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1 AUFGABENSTELLUNG

Mit der Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 150 ,IGN Kihlhallen und
Kommissionierung® beabsichtigt der Markt Wolnzach die Ausweisung eines Gewerbegebiets
(GE) nach § 8 BauNVO [16] am &stlichen Ortseingang von Niederlauterbach. Der Geltungsbe-
reich der Planung umfasst sechs Parzellen (GE 1 — GE 6) und hat eine Flache von ca. 1,5 ha.
Mit der Planung sollen auf der Ebene der Bauleitplanung die Voraussetzungen fiir die Umsied-
lung der IGN Hopfenvermarktungs- und Vertriebs-GmbH geschaffen werden, die derzeit an
der Geisenfelder Stralde 4 in Niederlauterbach ansassig ist und dort keine Moglichkeit zur Er-
weiterung hat. Die Errichtung der bendtigten Kihl- und Lagerhallen ist in funf Bauabschnitten
geplant. Betriebswohnungen werden im gesamten Gebiet ausgeschlossen.

Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH wurde vom Markt Wolnzach mit der Erstellung ei-
ner schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan beauftragt. Neben der Ermittlung
maximal zulassiger Gerauschemissionskontingente gemaf DIN 45691 [4] unter Bericksichti-
gung der gewerblichen Larmvorbelastung soll parallel geprift werden, ob das als zulassig er-
mittelte Emissionskontingent fir den kinftig geplanten Betrieb der Hallen ausreicht. Daneben
soll die auf das Plangebiet einwirkende Immissionsbelastung aus dem StralRenverkehr auf der
im Norden verlaufenden Oberlauterbacher StralRe (Kreisstralie PAF 22, nachfolgend PAF 22)
erfasst und beurteilt werden.

2 UNTERLAGEN

Die vorliegende schalltechnische Untersuchung beruht auf den folgenden, projektspezifischen
Unterlagen und Informationen. Auf deren Kopien im Anhang wird verzichtet.

(a) Verkehrsbelastung auf der PAF 22 SVZ 2023, Bayerisches Stral’eninformationssystem,
Landesbaudirektion Bayern, Zentralstelle Straleninformationssysteme, Minchen

(b) Ortstermin am 12.06.2023 in Niederlauterbach mit Erhebung der mafRRgeblichen Immis-
sionsorte und der ortlichen Gegebenheiten zum StraRenverkehr auf der PAF 22 sowie
Projektbesprechung, Teilnehmer: Hr. Zeitler (EICHENSEHER INGENIEURE GmbH),
Hr. Hagler, Hr. Scholz (IGN Hopfenvermarktungs- und Vertriebs-GmbH), Fr. Aigner (C.
Hentschel Consult Ing.-GmbH)

(c) Betriebscharakteristik zum Vorhaben, E-Mail vom 05.07.2023, IGN Hopfenvermark-
tungs- und Vertriebs-GmbH

(d) Geodaten, Bay. Landesamt fir Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Minchen:
- digitales Orthofoto (DOP 40 cm als TIFF-Datei), Download vom 12.07.2023
- digitales Gelandemodell (DGM 1 m ASCIII), Download vom 12.07.2023
- digitales Gebaudemodell (LoD2 als CityGML-Datei), Download vom 12.07.2023
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(e)

(f)

(9

3

31

Angaben zum Fahrbahnbelag auf der PAF 22, E-Mail vom 08.07.2024, Landratsamt
Pfaffenhofen a.d. lIm, SG 12 Tiefbau Landkreis Pfaffenhofen

Abstimmung der Vorgehensweise bei der Begutachtung des kiinftig geplanten Betriebs,
Telefon-Konferenz vom 11.02.2025, Teilnehmer: Fr. Gusinde (EICHENSEHER INGE-
NIEURE GmbH), Hr. Hagler (Hopfenvermarktungs- und Vertriebs-GmbH), Hr. Kelbsch
(Landratsamt Pfaffenhofen a.d. [Im, Immissionsschutzbehorde)

Unterlagen und Informationen der EICHENSEHER INGENIEURE GmbH:
digitale Flurkarte fur den Untersuchungsbereich im dxf-Format, E-Mail vom 13.07.2024
Auszug aus dem Flachennutzungsplan des Marktes Wolnzach, E-Mail vom 13.07.2024

Neubau eines Wohnhauses mit Garagen®, Antrag auf Vorbescheid, FI.Nr. 770 (TF) der
Gemarkung Niederlauterbach, 13.01.2023, Architekturbiro Trapp GmbH, Wolnzach

vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 150 ,IGN Kihlhallen und Kommissionierung*
des Marktes Wolnzach, Entwurf vom 14.02.2025

Vorhaben- und ErschlielBungsplan, Teil G.) zum Bebauungsplan Nr. 150, Entwurf vom
14.02.2025

Bau- und Vorhabenbeschreibung zum Bauvorhaben ,Errichtung neuer Betriebsstandort
fur Kihlhallen und Kommissionierung®, Stand: 14.02.2025

BEURTEILUNGSGRUNDLAGEN

Bauleitplanung

Nach § 1 Abs. 6 BauGB [19] sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen insbesondere die allge-
meinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu beachten. Der Schall-
schutz wird dabei durch die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® [17] fUr
die verschiedenen Gebietsarten genannten und in Tabelle 1 aufgeflihrten Orientierungswerte
konkretisiert. Deren Einhaltung oder Unterschreitung an schutzbedirftigen Nutzungen (Baufla-
chen, Baugebiete, sonstige Flachen etc.) ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des je-
weiligen Baugebiets bzw. der jeweiligen Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastung zu erflllen.
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Tabelle 1  Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 [17]

Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie Gerau-

Verkehrslarm .
sche von vergleichbaren

Baugebiet offentlichen Anlagen
Tags Nachts Tags Nachts
(6—-22Uhr) (22-6 Uhr) (6—-22Uhr) (22 -6 Uhr)
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Kerngebiete (MK) 63 53 63 48
Dorfgebiete (MD), Mischgebiete
(MI), dorfliche Wohngebiete 60 50 60 45

(MDW), urbane Gebiete (MU)

Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wo-

chenendhausgebiete, Ferienhaus- 55 45 95 40
gebiete, Campingplatzgebiete
Reine Wohngebiete (WR), Ferien- 50 40 50 35

haus-/Wochenendhausgebiete,

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oftmals nicht einhalten. Wo
im Bauleitplanverfahren von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, da andere Be-
lange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MalRnahmen vorge-
sehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Im Umgang mit erhohten Verkehrslarmimmissionen kénnen aktive MaRnahmen (z.B. Errich-
tung von Wanden oder Wallen) und/oder passive Mallnahmen (z.B. larmabgewandte Grund-
rissorientierung, Zwangsbelilftungsanlagen, Schallschutzfenster) getroffen werden. Eine ge-
eignete Grundrissgestaltung bedeutet, dass schutzbedurftige Aufenthaltsrdume Uber Aulien-
wandoffnungen (z.B. Fenster, Tlre) in den vom Larm abgewandten Fassaden bellftet werden
kdénnen.

Ob im Rahmen der gemeindlichen Abwagung eine Uberschreitung der anzustrebenden Orien-
tierungswerte fir Verkehrsgerausche toleriert werden kann, ist konkret fiir jeden Einzelfall zu
entscheiden. Meistens werden hierfur die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) [14] herangezogen, die in der Regel um 4 dB(A) hdher sind, als die im
Beiblatt 1 zur DIN 18005 [17] fur die verschiedenen Gebietsarten genannten Orientierungs-
werte. Sie sind beim Neubau und der wesentlichen Anderung von éffentlichen Verkehrswegen
rechtsverbindlich zu beachten. Nach der 16. BImSchV [17] sind die in Tabelle 2 angegebenen
Immissionsgrenzwerte zulassig:
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Tabelle 2 Zulassige Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [14]

: Tags Nachts
Gebietsnutzung 6-22 Uhr) (22— 6 Uhr)
Gewerbegebiete (GE) 69 59
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (Ml), 64 54
dorfliche Wohngebiete (MDW), urbane Gebiete (MU)

Allgemeine Wohngebiete (WA), reine Wohngebiete (WR), 59 49
Kleinsiedlungsgebiete
Krankenhauser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47

Bis zur Einhaltung der Immissionsgrenzwerte kann im Regelfall allein mit Schallschutzfenstern
auf Uberschreitungen reagiert werden.

3.2 Gewerbelarm / Gerauschkontingentierung

Allgemeine Verwaltungsvorschrift flir Messungen und Beurteilungen von Gerauschimmissio-
nen, die durch Gewerbe- und Industriebetriebe erzeugt werden, ist die Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm vom 26.08.1998 (,TA Larm* [9]). Die Vorschrift findet Anwendung bei
der Ermittlung der Gerauschkontingente bzw. der Herleitung der verfugbaren Planwerte.

In der TA Larm [9] sind Immissionsrichtwerte (IRW) festgelegt, die von allen im Einwirkungs-
bereich stehenden Gewerbe- und Industriebetrieben gemeinsam in der Nachbarschaft einge-
halten werden mussen. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [9] entsprechen in der Regel
den bei Industrie- und Gewerbelarm anzustrebenden Orientierungswerten der DIN 18005 [17]
und gelten 0,5 m vor dem gedffneten Fenster eines nach DIN 4109 [11] schutzbedurftigen Auf-
enthaltsraums.

3.3 Schallschutzanforderungen nach der TA Larm

Die TA Larm [9] enthalt Vorschriften zum Schutz gegen Larm, die von den zustandigen Behor-
den zu beachten sind:

a) bei der Prifung der Antrage auf Genehmigung zur Errichtung einer Anlage, zur Verande-
rung der Betriebsstatten einer Anlage und zur wesentlichen Veranderung in dem Betrieb ei-
ner Anlage;

b) bei nachtraglichen Anordnungen iber Anforderungen an die technischen Einrichtungen und
den Betrieb einer Anlage.

Nach Nr. 6.1 der TA Larm [9] sind je nach Gebietsnutzung die folgenden Immissionsrichtwerte
(IRW) an mafdgeblichen Immissionsorten aulerhalb von Gebauden einzuhalten:
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Tabelle 3  Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auf’erhalb von Gebauden [9] [dB(A)]

Tag Nacht

Gebietsnutzung (6 - 22 Uhr) (22 - 6 Uhr)
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Kgrngebigte (MK), Dorfgebiete (MD), 60 45
Mischgebiete (Ml)

Urbane Gebiete (MU) 63 45
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 40
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45 35

Die genannten Immissionsrichtwerte missen von allen im Einflussbereich stehenden gewerbli-
chen Nutzungen gemeinsam eingehalten werden. Nach Nr. 3.2.1 der TA Larm [9] kann auf die
Untersuchung der Summenbelastung Lges verzichtet werden, wenn nachgewiesen wird, dass
die Zusatzbelastung L.ys aus einem Vorhaben die jeweils zuldassigen Immissionsrichtwerte um
mindestens 6 dB(A) unterschreitet und somit als nicht relevant angesehen werden kann.

Werden die Immissionsrichtwerte um mehr als 10 dB(A) unterschritten, liegen die betroffenen
Flachen aufierhalb des Einwirkungsbereichs einer Anlage nach Nr. 2.2 der TA Larm [9] und
deren Immissionsbelastung ist vernachlassigbar.

Folgende Punkte missen bei der Berechnung der Beurteilungspegel bzw. bei der Beurteilung
der Gerauschimmission beachtet werden:

e Bezugszeitraum wahrend der Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) ist die volle Nachtstunde
mit dem hdchsten Beurteilungspegel.

¢ Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert aulen am Tage
um nicht mehr als 30 dB(A), bei Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

o Fur folgende Teilzeiten ist an Immissionsorten mit der Einstufung eines allgemeinen
Wohngebiets oder héher nach Nr. 6.5 der TA Larm [9] ein Pegelzuschlag Kr = 6 dB fir
Gerausche zu vergeben, die wahrend Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit auftre-

ten:
An Werktagen: 6:00 bis 7:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 6:00 bis 9:00 Uhr

13:00 bis 15:00 Uhr
20:00 bis 22:00 Uhr

Gemal Nr. 7.4 der TA Larm [9] sind Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick und bei
der Ein- und Ausfahrt, die in Zusammenhang mit dem Betrieb einer Anlage entstehen, der zu
beurteilenden Anlage zuzurechnen.
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34 Schutzbediirftige Nutzungen innerhalb des Gewerbegebiets

Nach dem Schreiben des Bayerischen Staatsministeriums fur Umwelt und Verbraucherschutz
vom 24.08.2016 [7] ist in Bezug auf schutzbedurftige Nutzungen im Gewerbegebiet Folgendes
zu beachten:

o Bei bebauten Flachen mit schutzbediirftigen Raumen liegt der mafl3gebliche Immis-
sionsort 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am
starksten betroffenen schutzbediirftigen Raums.

¢ Bei Flachen, auf denen noch keine schutzbediirftigen Raume bestehen, auf denen
solche aber in Zukunft errichtet werden diirfen, ist auf den am starksten betroffenen
Rand der Flache abzustellen, auf der die Erstellung schutzbedirftiger Rdume zulassig
ist.

¢ Falls Betriebswohnungen generell ausgeschlossen sind, kann nachts der Immissi-
onsrichtwert flr den Tagzeitraum angewendet werden.

o Sofern Betriebswohnungen im Gewerbegebiet bauplanungsrechtlich nur aus-
nahmsweise zugelassen sind, kann gemaf [7] auf einen Immissionsort mit Wohnnut-
zung verzichtet werden.

Zu schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen zahlen neben Wohnungen fur Aufsichts- und Bereit-
schaftspersonen sowie fiir Betriebsinhaber und Betriebsleiter auch Birordume (ausgenom-
men Grolsraumbiros), Praxisrdume, Sitzungsrdume und ahnliche Arbeitsrdume.

Hinweis: Betriebswohnungen innerhalb eines Gewerbegebiets kdnnen Nachbarbetriebe in der
Ausubung ihrer Tatigkeiten einschranken. Unter Umstanden ist kein betrieblicher Fahrverkehr
zur Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) mdglich. Im vorliegenden Fall wird die Errichtung von Be-
triebswohnungen im gesamten Gebiet ausgeschlossen.

3.5 Anforderungen an die Schalldammung der AuBenbauteile

Die Anforderungen an die Gesamt-Bau-Schallddmm-Male R'w ges der Aullenbauteile schutz-
bedurftiger Raume ergeben sich gemafk DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil
1 [11], nach folgender Gleichung:

hd R‘w,ges = La- Kraumart / dB (1)
mit:
Rw,ges: gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-Mal der Au3enbauteile von schutzbedirf-

tigen Raumen; mindestens einzuhalten sind:

e R'wges = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume, Bluroraume etc.

o R'wges= 35 dB flr Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

La: mafgeblicher AuRenlarmpegel gemaf DIN 4109-2:2018-01, 4.5.5
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KRraumart: Raumart
e 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

e 30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume etc.

e 35 dB fiir Biroraume und Ahnliches

Gemal Kapitel 4.4.5.2 bis 4.4.5.7 der DIN 4109-2:2018-01 ,Schallschutz im Hochbau® [12] ist
bei berechneten Werten aus Stralden-, Schienen- und Wasserverkehr (L:,verkenr) €ine Korrektur
von +3 dB(A) gegeniber dem mallgeblichen AuRenlarmpegel zu bericksichtigen.

Bei Immissionen von Gewerbe- und Industrieanlagen wird i.d.R. der fir die jeweilige Gebiets-
kategorie zur Tagzeit zuldssige Immissionsrichtwert der TA Larm [9] mit einem Zuschlag von
+3 dB(A) als maBgeblicher AuRenlarm eingesetzt. Falls mit Uberschreitungen zu rechnen ist,
sollen die tatsachlich auftretenden Gerduschimmissionen als Beurteilungspegel herangezo-
gen werden. Bei Uberlagerung der Immissionsbelastungen aus mehreren Gerauscharten (z.B.
Verkehrs- und Gewerbeldrm) ist der energetische Summenpegel aus den einzelnen maf3gebli-
chen AuRenlarmpegeln zu berechnen, wobei der Zuschlag von 3 dB(A) nur einmal — das heif3t
auf den Summenpegel — vergeben wird.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel bei Verkehrslarm/Gewerbelarm zwischen Tag und
Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich der malRgebliche Auflenlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafs aus einem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zu-
schlag von 10 dB(A). Der Nachtzeitraum mit dem entsprechenden Zuschlag ist fir solche Rau-
me maldgeblich, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden.

Das Gesamt-Bau-Schallddmm-Mal R'y ges Setzt sich zusammen aus dem Schallddmm-Mal}
der Massivwand, der Fenster, der Rollladenkéasten, der Dachflache etc. Das Schalldamm-Maf
der Einzelbauteile (Fenster, Massivwand) kann gemafR DIN 4109-2:2018-01 [12] in Abhangig-
keit von der Raumgréfie und vom Fensterflachenanteil abgeleitet werden.

Die DIN 4109 ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm (,Stand der Baukunst®) und dem-
nach bei der Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragsteller im Zu-
sammenwirken mit seinem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten. Die derzeit
in Bayern gultige Fassung ist vom Januar 2018.

Anmerkung zum Schalldamm-Malf3:

Neben dem einzahligen Schalldamm-Mal Ry wird bei Bauteilen heute zusatzlich ein Spek-
trum-Anpassungswert ,C* angegeben (Ry (C; C«) dB), zum Beispiel: Rw 37 (-1; -3) dB. Der
Korrekturwert ,Cy“ berlicksichtigt den tiefen Frequenzbereich, das heiflt die Wirkung des Bau-
teils im stadtischen Strallenverkehr. Im vorliegenden Fall ist zu empfehlen, dass die Anforde-
rung an die Schallddmmung der Bauteile mit Berlicksichtigung des Ci — Werts erflillt wird.
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4 PLANUNG

Der Geltungsbereich der Planung umfasst eine Teilflache der FI.Nr. 683 der Gemarkung Nie-
derlauterbach und hat eine Flache von ca. 1,5 ha. Das Plangebiet wird als Gewerbegebiet ge-
maf § 8 BauNVO [16] ausgewiesen und ist in sechs Parzellen (GE 1 bis GE 6) gegliedert (vgl.
Abbildung 1).

Im GE 1, GE 4 und GE 6 ist die Errichtung von drei Kuhlhallen geplant. Zwischen den Hallen
sollen im Erdgeschoss Technikrdume und die Kommissionierung untergebracht werden. Das
Ober- und Dachgeschoss soll der Verwaltung mit Biaro- und Nebenrdumen dienen. Im GE 2
sind neben einer kleinen Lagerhalle Pkw-Stellplatze fir Mitarbeiter und Besucher vorgesehen,
wahrend im GE 3 und GE 5 zwei Kalt-Lagerhallen geplant sind.

Abbildung 1  Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 150 des Marktes Wolnzach (g)

/
o

=
auterbacher Strafte
—

Die Bezugshodhen und maximal zuldssigen Wandhéhen sind in Tabelle 4 zusammengefasst.

Tabelle 4 Zulassige Bezugs- und Wandhéhen gemalf (g)

Gebietsnutzung GE 1 GE2 GE3 GE4 GES5 GEG6
Bezugshohe in m . NN 413,0 4120 4110 413,0 411,0 413,0
Wandhohe in m 11,0 5,0 8,0 14,0 8,0 11,0
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Das Vorhaben soll in finf Bauabschnitten (BA1 — BA5) verwirklicht werden (vgl. Abbildung 2):

e BA1(30.06.2025 — 30.12.2028):
Errichtung einer Kiihlhalle (Halle 1) mit integrierter Kommissionierung und Verwaltung
(Buroflachen) sowie der dazugehdrigen Manipulationsflachen. In diesem Bauabschnitt
werden sowohl die Ortsrandeingriinung mit Bepflanzung, die Pkw-Stellplatze mit Zu-/
Abfahrtswegen hergestellt sowie die Entwasserung sichergestellt. Dieser Bauabschnitt
bildet die Grundlage flr die betriebliche Nutzung am neuen Standort.

e BA2 (bis 31.12.2029):
Errichtung einer Kaltlagerhalle (Lager 1) zur Lagerung von Betriebsmitteln / Geraten.

e BA3 — BA4 (bis 30.06.2031):
Errichtung einer weiteren Kihlhalle (Halle 2) und einer weiteren Lagerhalle (Lager 2),
um die Kapazitaten des Standorts sukzessive zu erweitern.

e BAS5 (bis 30.06.2032):
Errichtung einer weiteren Kihlhalle (Halle 3) mit integrierter Kommissionierung sowie
der dazugehdrigen Manipulationsflachen und einer weiteren Lagerhalle (Lager 3).

Abbildung 2 Lageplan mit Darstellung der einzelnen Bauabschnitte (BA) gemal: (g)
N N P o

= L =

erbacher Strale . 677/2
————————— Y — - — &5 -
] ca3/ O ...“ P - - \
B . f =
. " -

)

Die Erschlielung des Gebietes erfolgt aus Norden Uber die PAF 22 Gber zwei Einfahrten im
Westen und Osten von Lager 2. Die Ausfahrt aus dem Betriebsgeldnde muss dstlich von Lager
2 erfolgen. Wohnungen flr Aufsichts- und Bereitschaftspersonen und fir Betriebsinhaber und
Betriebsleiter werden im gesamten Gebiet ausgeschlossen.
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5 ORTLICHE GEGEBENHEITEN

Das Plangebiet liegt am 6stlichen Ortseingang von Niederlauterbach, einem Ortsteil des Mark-
tes Wolnzach im oberbayerischen Landkreis Pfaffenhofen a.d. lim.

Die Flachen im Osten und Suden der Planung werden landwirtschaftlich genutzt, wahrend im
Westen und Nordwesten die bestehende Ortsrandbebauung anschlief3t, die nach den Erkennt-
nissen der Ortseinsicht (b) dorflich gepragt ist (landwirtschaftliche Hofstellen mit Wohnnutzung
neben Wohnbebauung).

Im Norden verlauft die Oberlauterbacher StralRe (Kreisstr. PAF 22). Im Anschluss folgen weite-
re landwirtschaftliche Nutzflachen.

Abbildung 3 zeigt den Untersuchungsbereich im Uberblick. Ein maRstéblicher Lageplan ist im
Anhang in Anlage 1 abgebildet

Abbildung 3 Digitales Orthofoto (d) mit Darstellung des Untersuchungsbereichs

_ 4
| Geltungsbereich

S
Baugrenze
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Der Gelandeverlauf innerhalb des Geltungsbereichs ist nach den Erkenntnissen der Ortsein-
sicht (b) stark bewegt und steigt vom Fahrbahnrand der PAF 22 bis zum Sidrand der Planung
um mehrere Meter an. Innerhalb von Niederlauterbach ist das Gelande weitestgehend eben.

6 GERAUSCHKONTINGENTIERUNG

6.1 Allgemein

Zur rechtlichen Regelung des Larmimmissionsschutzes sollen Gerauschemissionskontingente
im Bebauungsplan festgesetzt werden. Das bedeutet, dass jeder Betrieb geeignete technische
und/oder organisatorische MalRnahmen zu treffen hat, sodass die allein von seinen Anlagen -
einschlielRlich dem Verkehr auf dem Werksgelande - in seinem Einwirkungsbereich aulerhalb
des Gewerbegebiets verursachten Gerausche keine hoheren Beurteilungspegel erzeugen, als
bei ungehinderter Schallausbreitung mit dem Gerauschkontingent abgestrahlt wiirden.

Nach der Rechtsprechung ist bei der Formulierung der textlichen Festsetzungen und der Dar-
stellung im Plan das Bestimmtheitsgebot zu beachten. Es muss eindeutig aus dem Bebau-
ungsplan hervorgehen, auf welche Flachen sich die Emissionskontingente beziehen, welchen
Betrag sie besitzen, nach welcher Berechnungsgrundlage bzw. welchen Ausbreitungsbedin-
gungen die immissionsseitigen Pegelanteile der einzelnen Teilflachen (sogenannte Immissi-
onskontingente) ermittelt werden sollen und wie in spateren Genehmigungsverfahren die Ver-
traglichkeit von Vorhaben mit den Emissionskontingenten Uberprift werden soll.

Aulerdem muss ein Gewerbegebiet gegliedert sein. Eine Gliederung im Sinne der Baunut-
zungsverordnung liegt dann vor, wenn das Gebiet in einzelne Teilgebiete aufgeteilt wird, de-
nen verschieden hohe Emissionskontingente zugeteilt werden. Diese Bedingung wird im vor-
liegenden Fall durch die Festlegung von sechs Teilflachen (GE 1 — GE 6) erfullt.

Nach dem Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 07.12.2017 [10] muss es zudem in ei-
nem rein intern gegliederten Baugebiet gemal § 1 Abs. 4 Satz 1 BauNVO [16] ,ein Teilgebiet
ohne Emissionsbeschrénkung oder gleichbedeutend, ein Teilgebiet geben, das mit Emissions-
kontingenten belegt ist, die jeden nach § 8 BauNVO zulédssigen Betrieb erméglichen”. Es mus-
se die allgemeine Zweckbestimmung des Baugebiets gewahrt werden.

Sofern alle Teilflachen mit einem (einschrankenden) Emissionskontingent belegt werden, be-
steht gemal [10] die Méglichkeit einer gebietsibergreifenden Gliederung, d.h. auf den Verweis
auf (nicht-eingeschrankte) Gewerbeflachen im Stadt- bzw. Gemeindegebiet. In [10] heil3t es
da-zu: ,Die Wirksamkeit einer gebietsiibergreifenden Gliederung von Gewerbegebieten nach
§ 1 Abs. 4 Satz 2 BauNVO ist davon abhéngig, dass ihr ein darauf gerichteter planerischer
Wille der Gemeinde zugrunde liegt, der in geeigneter Weise im Bebauungsplan selbst oder in
seiner Begriindung dokumentiert worden ist.”
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Ab welcher Hohe ein Gewerbegebiet emissionsbeschrankt ist, wurde im oben genannten Urteil
nicht definiert. Im Beschluss des VGH Minchen vom 29.03.2022 [15] wurden Emissionskontin-
gente von 60 dB(A)/m? tags und 52 dB(A)/m? nachts als ,fiir einen typischen Gewerbebetrieb
ausreichend hoch“ qualifiziert. Wenn fur ein — hinreichend grofes — Teilgebiet eines Bebau-
ungsplans Emissionskontingente in dieser Hohe festgesetzt werden, sind — insoweit — die An-
forderungen an eine rechtmaRige interne Gerauschkontingentierung gemaf § 1 Abs. 4 Satz 1
BauNVO [16] erflllt.

6.2 Mafgebliche Immissionsorte

Mafgeblich fir die Ermittlung der maximal zuldssigen Gerduschemissionskontingente sind ge-
maf Kapitel 6.1 schutzbedirftige Nutzungen (Immissionsorte = |O) aulRerhalb des geplanten
Gewerbegebiets. Sie liegen gemal Nr. A.1.3 der TA Larm [9] entweder:

e bei bebauten Fldachen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom
Gerdusch am stérksten betroffenen schutzbedlirftigen Raumes nach DIN 4109..."

oder

e bei unbebauten Fldachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit schutzbed(irtf-
tigen Réumen enthalten, an dem am stérksten betroffenen Rand der Fléche, wo nach
dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit schutzbedlirftigen Rdumen erstellt werden
diirfen.

Im vorliegenden Fall fungieren die der Planung nachstgelegenen bestehenden und zukunftig
maoglichen Wohnnutzungen in Niederlauterbach als malfigebliche Immissionsorte (10). Dabei
handelt es sich um zwei bestehende Wohnhauser im Bereich der westlichen Einfahrt und um
ein geplantes Wohnhaus im Westen der Planung, wofiir ein Antrag auf Vorbescheid (g) gestellt
wurde.

Da es keine rechtsgultigen Bebauungsplane gibt, die die Zuordnung der Immissionsorte zu ei-
nem Gebiet verbindlich regeln wiirden, erfolgt die Einstufung ihrer Schutzbedrftigkeit vor un-
zulassigen Larmimmissionen konform zur Darstellung im Flachennutzungsplan des Marktes
Wolnzach (g) und zur tatsachlich vorhandenen Nutzungsstruktur (b) als Dorfgebiet (MD).

Die jeweils zulassigen Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte missen von allen im Einwir-
kungsbereich ansassigen und kunftig moglichen Betrieben (vorhandene und planerische Vor-
belastung im Sinne der DIN 45691 [4]) gemeinsam an den schutzbedurftigen Nutzungen ein-
gehalten werden.

Tabelle 5 zeigt die Immissionsorte, ihre Gebietseinstufung und die zuladssigen Werte im Uber-
blick. Deren Ortslage ist aus Abbildung 4 sowie aus Anlage 1 im Anhang ersichtlich.
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Tabelle 5 Maligebliche Immissionsorte (10) aul3erhalb des Geltungsbereichs

: . . ORW [dB(A)]
IO Adresse / Bezeichnung Gebietseinstufung o s
1 Oberlauterbacher Stralte 20 Dorfgebiet (MD) 60 45
Whs, FI.Nr. 683/2, Gem. Niederlauterbach  (tats. Nutzung, Darstellung im FNP)
2 Oberlauterbacher Stralte 19 Dorfgebiet (MD) 60 45
Whs, FI.Nr. 680, Gem. Niederlauterbach (tats. Nutzung, Darstellung im FNP)
g  Oberlauterbacher Stral3e 18 Dorfgebiet (MD) 60 45

Whs, FI.Nr. 770, Gem. Niederlauterbach (tats. Nutzung, Darstellung im FNP)

Abbildung 4 Flurkarte (g) mit Eintragung der mafigeblichen Immissionsorte (10) >

Geltungsbereich

Baugrenze

Hinweis zu mafRgeblichen Immissionsorten innerhalb des geplanten Gewerbegebiets:

Bei einem Antrag auf Neu-Genehmigung bzw. bei Anderungsantréagen von bestehenden Be-
trieben muss seitens des Bauwerbers bzw. Antragstellers nachgewiesen werden, dass die in
einem Gewerbegebiet geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm [9] von 65/50 dB(A) tags/
nachts unter Beriicksichtigung der Summenwirkung der Gerausche aller weiteren Betriebe an
den jeweils nachstgelegenen Immissionsorten inner- und au3erhalb des Geltungsbereichs des
Bebauungsplans Nr. 150 (g) mit dem Schutzanspruch eines Gewerbegebiets eingehalten wer-
den bzw. die Zusatzbelastung des Vorhabens nicht relevant im Sinne der TA Larm [9] ist.
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6.3 Verfiigbare Planwerte

Gemal den Vorgaben der DIN 45691 [4] missen zunachst die Immissionsanteile (= Planwerte
Lp.) festgelegt werden, die fir das geplante Gewerbegebiet wahrend der Tag- und Nachtzeit
an den mafRdgeblichen Immissionsorten verfligbar sind. Nach Kapitel 3.2 missen die zulassi-
gen Immissionsrichtwerte der TA Larm [9] von allen im Einflussbereich stehenden Betrieben
und Anlagen gemeinsam eingehalten werden. Die Planwerte sind nach dem folgenden Zusam-
menhang zu ermitteln:

e Lp,j=10xlog (10 %1LCLi— 10 0.1Lvori) / dB(A) (2)
mit:
Lpe: Planwert am Immissionsort j
Laij IRW am Immissionsort |
Lvor;: Vorbelastung am Immissionsort j

Nach den Erkenntnissen der Ortseinsicht (b) erfahren die in Kapitel 6.2 vorgestellten mal3gebli-
chen Immissionsorte keine relevante anlagenbezogene Vorbelastung. In der Umgebung sind
zwar landwirtschaftliche Hofstellen vorhanden. Jedoch kdnnen diese unter den 6rtlichen Rand-
bedingungen (z.B. Anordnung/Lage der Gebaude und daraus resultierende Abschirmung, Ab-
standsverhaltnisse, naher gelegene Immissionsorte auf den angrenzenden Flursticken) nicht
relevant einwirken. Zudem sind landwirtschaftliche Betriebe ohnehin vom Anwendungsbereich
der TA Larm [9] ausgenommen.

Somit kdnnten dem geplanten Gewerbegebiet die in Kapitel 3.1 genannten Orientierungswerte
fur Gewerbelarm im Grunde unabgemindert als Planwerte zugeteilt werden. Um jedoch sinn-
volle/angemessene Pegelreserven fir eine eventuell langfristig geplante Erweiterung des Ge-
werbegebiets freizuhalten, wird vorgeschlagen, dem Bebauungsplan Nr. 150 (g) Planwerte zu-
zugestehen, die gegenuber den Orientierungs-/Immissionsrichtwerten an allen Immissionsor-
ten pauschal um 3 dB(A) abgesenkt sind (d.h. 57/42 dB(A) tags/nachts).

6.4 Zulassige Emissionskontingente

Die Emissionskontingentierung erfolgt geman DIN 45691 [4] bei freier Schallausbreitung unter
ausschlielllicher Beriicksichtigung der geometrischen Ausbreitungsdampfung. Zusatzdamp-
fungen aus Luftabsorption, Boden- und Meteorologieverhaltnissen, Abschirmungen und Refle-
xionsflachen bleiben bei der Ermittlung der Kontingente definitionsgemal aulier Betracht.

° ALiy=-10xlog Z (SK / 4'ITSzk,j) / dB(A) (3)
mit:
A Liy:  Differenz zwischen Emissions- und Immissionskontingent
> Sk:  Si: FlachengrofRe der Teilflache [m?]
k: Anzahl ausreichend kleiner Flachenelemente [--]
S%, horizontaler Abstand des Immissionsorts vom Schwerpunkt der Teilflache [m]
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Das Plangebiet ist in sechs Teilflachen gegliedert (GE 1 — GE 6). Die jeweils zulassigen Emis-
sionskontingente werden nach dem konventionellen Emissionsmodell der DIN 45691 [4] ermit-
telt und in dB(A)/m? Bezugsflache angegeben. Als Emissionsbezugsflache Sex wird die Gber-
baubare Grundsticksflache entsprechend (g) gewahlt. Unter diesen Voraussetzungen kdnnen
die in Tabelle 6 angegebenen Emissionskontingente als maximal zulassig festgesetzt werden.
Abbildung 5 zeigt die Gliederung des Plangebiets in sechs Parzellen und die zugrunde geleg-
ten Emissionsbezugsflachen.

Tabelle 6 Als maximal zulassig berechnete Emissionskontingente Lex [dB(A)/m?]

L Emissionsbezugs- Emissionskontingent Lex dB(A)/m?
Teilflache "
flache Sex [m] LEk Tag LEk Nacht

GE1 1.775 60 45
GE2 855 58 43
GE3 2.280 61 46
GE4 2.985 63 48
GE5 1.240 62 47
GE6 1.485 64 49

Abbildung 5 Digitale Flurkarte (g) mit Darstellung der Emissionsbezugsflachen Sex

‘ ﬂ Geltungsbereich ‘
I /
. ‘i\‘ ) .-
RS ey
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Gemal der einschlagigen Rechtsprechung zu Gerauschkontingentierungen muss es in einem
intern gegliederten Baugebiet nach § 1 Abs. 4 Satz 1 BauNVO [16] ein Teilgebiet ohne Emissi-
onsbeschrankung geben, damit sich dort jeder nach § 8 BauNVO [16] zulassige Betrieb ansie-
deln kann und die Zweckbestimmung des Gebiets gewahrt wird. Unter Verweis auf die Ausfuh-
rungen in Kapitel 6.1 respektive den Beschluss des VGH Miinchen vom 29.03.2022 [15] kon-
nen Emissionskontingente von = 60/52 dB(A)/m? tags/nachts als nicht emissionsbeschrankt
angesehen werden. Nachdem keiner der sechs Teilflachen ein entsprechend hohes Nachtkon-
tingent zugeteilt werden kann, ist zwingend eine baugebietsiibergreifende Gliederung not-
wendig. Dies ist in der Begriindung zum Bebauungsplan darzulegen.

6.5 Immissionskontingente und Beurteilung

Bei einer vollstandigen Ausschopfung der Emissionskontingente errechnen sich nach den Vor-
gaben der DIN 45691 [1] unter ausschliel3licher Bericksichtigung der geometrischen Ausbrei-
tungsdampfung an den mafigeblichen Immissionsorten auf3erhalb des Geltungsbereichs (vgl.
Tabelle 5 in Kapitel 6.2) die in Tabelle 7 angegebenen, aufsummierten Immissionskontingente
> Lik. Die Planwerte werden am IO 1 zuldssigerweise ausgeschopft, wahrend an den Immissi-
onsorten 10 2 — 10 3 Unterschreitungen um jeweils 3 dB(A) festzustellen sind.

Tabelle 7 Gegenlberstellung > Lik und Planwerte Lp an den Immissionsorten [dB(A)]

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 101 102 103
GE 1 48,2 43,4 49,7
GE 2 497 41,5 47,7
GE 3 52,8 497 446
GE 4 50,8 48,4 47,4
GE 5 41,4 42,0 38,2
GE 6 43,6 43,4 41,0
Aufsummiertes Immissionskontingent ) Lk 57,2 53,7 54,1
Empfohlener Planwert Lp 57 57 57

Einhaltung / Uberschreitung 0 -3 -3
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 10 1 102 103
GE 1 33,2 28,4 34,7
GE 2 34,7 26,5 32,7
GE 3 37,8 34,7 29,6
GE 4 35,8 33,4 32,4
GE 5 26,4 27,0 23,2
GE6 28,6 28,4 26,0
Aufsummiertes Immissionskontingent > Lk 422 38,7 39,1
Empfohlener Planwert Lp 42 42 42

Einhaltung / Uberschreitung 0 -3 -3
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Von der Vergabe von Zusatzkontingenten an den Immissionsorten 10 2 - 10O 3 bis zur zulassi-
gen Ausschdpfung der dort verfiigbaren Planwerte wurde bewusst abgesehen, weil die Vorbe-
rechnungen zur Umsiedlung der IGN gezeigt haben, dass keine héheren Emissionskontingen-
te zur Abdeckung der betrieblichen Bedurfnisse bendtigt werden (vgl. Kapitel 7). Weiterhin liegt
der 10 2 in derselben Schallabstrahlungsrichtung, wie der 1O 1. Werden die zulassigen Immis-
sionskontingente am ndher am Gewerbegebiet gelegenen 10 1 eingehalten, ist auch am weiter
entfernten 10 2 von einer Erflllung der Schallschutzanforderungen auszugehen.

7 VORPFUFUNG UMSIEDLUNG IGN

71 Betriebscharakteristik

Die IGN Hopfenvermarktungs- und Vertriebs-GmbH ist derzeit an der Geisenfelder StralRe 4
in Niederlauterbach ansassig und lagert und vertreibt Fertighopfen (Palettenware). Aufgrund
der beengten ortlichen Verhaltnisse und da es dort keine Moglichkeit zur Erweiterung gibt, soll
der Betrieb in das geplante Gewerbegebiet umgesiedelt werden. Vorgesehen ist die Errichtung
mehrerer Kuhl- und Lagerhallen in funf Bauabschnitten. Daneben wird ein Parkplatz fur Mitar-
beiter und Besucher angelegt.

In Tabelle 8 sind die wichtigsten Angaben zum zukunftig geplanten Betrieb zusammengefasst.
Sie werden als Grundlage fur die beauftragte Vorprifung verwendet, ob die als zulassig ermit-

telten Emissionskontingente fiir den vorgesehenen Betrieb ausreichen.

Tabelle 8 Betriebscharakteristik (c)

Betriebstyp Kahlhallen zur Lagerung von Fertighopfen (Palettenware)

Montag bis Freitag von maximal 7:00 bis 18:00 Uhr
Kernzeit 8:00 bis 17:00 Uhr

am bestehenden Standort in Niederlauterbach 10 — 12
im Endausbau ca. 20

Betriebszeiten

Mitarbeiter

Lagerung von Fertighopfen in Regalen, Innentemperatur ca. 5 °C
Kuhlhallen Aulenwande massiv, keine Tore oder Fenster (im Inneren muss
Temperatur konstant gehalten werden)

Erdgeschoss:
Kommissionierung mit Andockstationen (Innenrampen), Technik-

Zwischenbauten raume zur Unterbringung der Kihltechnik (z.B. Kompressoren)
zwischen Kuhlhallen 1./ 2. Obergeschoss:

Buroraume fir die Mitarbeiter, Sozial- und Nebenrdume
Vortrags- und Seminarrdume

Anzahl der Stellplatze: ca. 12

Parkplatz Fahrgassen: asphaltiert
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Typ und Anzahl der Kihlgerate stehen noch nicht fest

Standort: Entweder auf dem Flachdach der Zwischenbauten oder
Kihlgerate auf dem Dach der Kihlhallen méglichst nah an der Nordfassade

Laute Anlagenteile (z.B. Pumpen, Kompressoren) werden in den
Technikraumen untergebracht, nur Ventilatoren stehen im Freien

Anlieferungen und Abholungen nur wahrend der Betriebszeiten

BA1: Maximal 8 — 9 Lkw und 4 — 5 Sprinter am Tag
Endausbau: Maximal 13 — 14 Lkw und 4 — 5 Sprinter am Tag

im Regelfall wird entweder angeliefert oder abgeholt, bei Anliefe-
rung Lkw zumeist voll beladen, bei Auslieferung werden zumeist
nur wenige Paletten abgeholt

Lkw rangieren rickwarts zum Zwischenbau zurtck, docken an
eine der Andockstationen an und werden mit Stapler und/oder
Lieferverkehr Handhubwagen be-/entladen

in seltenen Fallen muss Lkw seitlich be-/entladen werden, dann
Staplerbetrieb im Freien notwendig, Dauer: maximal 1 Std./Tag

Sprinter (Paketdienste) werden zumeist manuell be-/entladen
(z.B. wenn ein Kunde nur wenige Kilogramm Hopfen benétigt), in
seltenen Fallen mit Handhubwagen (Ameise)

Lieferaufkommen unabhangig von der Hopfenernte, keine rele-
vanten saisonalen Schwankungen, sondern Uberwiegend gleich-
mafig Ubers Jahr verteilt

7.2 Emissionsprognose

7.21 Vorbemerkungen

Nach Abstimmung mit der Immissionsschutzbehérde (f) wird die Immissionsbelastung sowohl
im BA1 als auch im BA5 bestimmt. In beiden Fallen wird der maximal am Tag zu erwartende
Liefer- und Fahrverkehr veranschlagt und die Kihltechnik jeweils auf dem Dach der Kihlhallen
betrachtet (unginstigerer Standort fir die Verflissiger, als auf dem Flachdach der Zwischen-
bauten). Die Zufahrt aller Fahrzeuge erfolgt Gber die westliche Einfahrt und die Abfahrt aller
Fahrzeuge uber die 6stliche Einfahrt. Im BA5 wird unglinstigstenfalls davon ausgegangen,
dass nur die Kihlhallen 1 und 2 sowie das Lager 2 bestlickt werden, d.h. jeglicher Lieferver-
kehr und Ladetatigkeiten finden im westlichen Bereich des Betriebsgelandes statt.

7.2.2 Schallquelleniibersicht

Mafgebliche Schallemissionen treten durch den Lieferverkehr, den Zu- und Abfahrtsverkehr,
das Be- und Entladen der Lieferfahrzeuge, den Parkverkehr und die kaltetechnischen Anlagen
auf. Tabelle 9 zeigt die Schallquellen und die Emissionshéhen he im Uberblick. Die Lage auf
dem Betriebsgrundstiick ist aus Abbildung 6 (BA1) bzw. Abbildung 7 (BA5) ersichtlich.
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Tabelle 9  Schallquelleniibersicht

Kirzel Beschreibung Quelle he
F Fahrgerausche Lieferverkehr FQ 1,0
\% Verladung — Be- und Entladen der Lieferfahrzeuge FQ 1,0
ZAL  Zu-/Abfahrten der Lieferfahrzeuge LQ 1,0
L Ein- und Auslagern + Lieferverkehr Lager 2 FQ 1,0
P Parkplatz — Ein- und Ausparkvorgange, Fahrverkehr FQ 0,5
ZP Zufahrten zum Parkplatz LQ 0,5
AP Abfahrten vom Parkplatz LQ 0,5
K1 Kuhltechnik (Verflissiger) Kuhlhalle 1 FQ 12,5
K2  Kuhltechnik (Verflussiger) Kuhlhalle 2 FQ 12,5
K3  Kuhltechnik (Verflissiger) Kuhlhalle 3 FQ 12,5
FQ: i Flachenschallquelle
@ Linienschallquelle
hE: o relative Hohe in m Uber Gelénde
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Abbildung 7  Flurkarte (g) mit den relevanten betrieblichen Schallquellen — BA5

7.2.3 Emissionsansatze

Anschlie3end wird erlautert, welche Betriebsablaufe bzw. Gerauschentwicklungen mit den ver-
schiedenen Schallquellen simuliert und welche Schallleistungspegel, Einwirkzeiten und Hau-
figkeiten jeweils angesetzt werden. Die genaue Herleitung der Emissionspegel sowie die ver-
wendeten Literaturquellen kdnnen Anlage 2 im Anhang enthommen werden.

7.2.3.1 Fahrgerausche Lieferverkehr

Die Flachenschallquelle ,,Fahrgerausche Lieferverkehr (F)*“ umfasst die Fahrgerausche aller
Lieferfahrzeuge. Dabei wird auf die maximal am Tag zu erwartende Anzahl abgestellt. Im BA1
sind dies 9 Lkw und 5 Sprinter und im BA5 12 Lkw (mit 2 Lkw westlich von Lager 2 insgesamt
14 Lkw) sowie 5 Sprinter. Tabelle 10 zeigt die fiir die Einzelgerausche angesetzten Schallleis-
tungspegel Lwa, Einwirkzeiten Te und Haufigkeiten n im Uberblick.
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Tabelle 10 Eingangsdaten fir die Ermittlung des Schallleistungspegels der Fahrgerausche

Lwa Einzelgerausch Te Anzahl BA1  Anzahl BA5
[dB(A)] [s] 6 — 22 Uhr 6 — 22 Uhr
94,0 Lkw-Motorleerlauf 120 9 12
99,0 Lkw-Rangieren 60 9 12
108,0 Lkw-Betriebsbremse 5 9 12
100,0 Lkw-Tlrenschlagen, 2x 5 18 24
100,0 Lkw-Motoranlassen 5 9 12
104,5 Lkw-beschleunigte Abfahrt 5 9 12
92,5 Pkw-beschleunigte Abfahrt 5 5 5
89,9 Pkw-Tlrenschlagen, 2x 5 10 10
95,5 Pkw-Kofferraumklappe, 2x 5 10 10

Die Uber den Beurteilungszeitraum (hier: Tagzeit von 6:00 bis 22:00 Uhr) gemittelten Schalllei-
stungspegel der Einzelgerausche werden nach dem folgenden Ansatz berechnet und energe-
tisch zum Gesamt-Schallleistungspegel der Schallquelle ,F* aufsummiert:

e Lw=Lwa+10xlog (Te/Tg)/ dB(A) (4)
mit:
Lwa: Schallleistungspegel [dB(A)]
Te: Einwirkzeit des Ereignisses [s]
Ts: Beurteilungszeitraum [s]

7.2.3.2 Verladung

Mit der Flachenschallquelle ,,Verladung (V)“ werden die Gerauschentwicklungen nachgebil-
det, die beim Ziehen eines Handhubwagens auf der Ladeflache des Lkw und bei der Uberfahrt
Uber die Lkw-Ladebordwand an einer Innenrampe entstehen. Es wird unterstellt, dass jeder
Lkw jeweils 20 Paletten anliefert oder abholt (BA1: 9 Lkw, BAS: 12 Lkw). Die Berechnung der
Schallemission erfolgt nach dem folgenden Ansatz:

o Lwr=Lwam+10xlogn-10xlog (T:/ 1h)/dB(A) (5)
mit:
Lwa1n:  Schallleistungspegel fiir 1 Ereignis pro Stunde an einer Innenrampe [dB(A)]
60,6 dB(A) fur die Rollgerdusche des Hubwagens auf dem Lkw-Wagenboden
75,2 dB(A) fiir die Uberfahrt eines Hubwagens (iber die Lkw-Ladebordwand
n: Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit [--]
T Beurteilungszeitraum [Std.]
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7.2.3.3 Zu- und Abfahrtsverkehr der Lieferfahrzeuge

Der Zu- und Abfahrtsverkehr wird mit einer Linienschallquelle simuliert, deren Emissionspegel
sich gemaR [3] nach der folgenden Gleichung berechnet:

o Lw=Lwatmn+10xlogn+10xlogl/1m-10xlog (Ts/ 1h) (6)
mit:
Lwa1n:  gemittelter Schallleistungspegel fir 1 Lkw pro Stunde
63 dB(A) Schallleistungspegel fur Lkw > 105 kW gemaf [3]
58 dB(A) Schallleistungspegel fir Sprinter (Annahme: 5 dB(A) leiser, als Lkw)

n: Anzahl der Lkw bzw. Sprinter / Transporter
I: Lange der Fahrstrecke auf dem Betriebsgelande [m]
Te: Beurteilungszeitraum

Mit der Linienschallquelle werden die Zu- und Abfahrten der Lkw und Sprinter erfasst, die anlie-
fern oder abholen. Im BA1 werden 9 Lkw und 5 Transporter und im BA5 14 Lkw und 5 Trans-
porter berucksichtigt.

7.2.3.4 Ein- und Auslagern sowie Lieferverkehr Lager 2

Mit der Flachenschallquelle ,,Ein- und Auslagern + Lieferverkehr Lager 2 (L)“ werden die
Fahrgerausche von 2 Lkw nachgebildet, die westlich von Lager 2 be- oder entladen werden.
Fur die Ladetatigkeiten wird ungtinstigstenfalls ein jeweils 30-minutiger Betrieb eines Elektro-
staplers angesetzt. Die Ermittlung der Schallemission erfolgt nach Gleichung (4) und wird nur
im BA5 berlcksichtigt.

7.2.3.5 Parkplatz inklusive Zu- und Abfahrtsverkehr

Der Emissionspegel des Parkplatzes wird gemaf der 6. Auflage der Parkplatzlarmstudie des
Bayerischen Landesamts flir Umweltschutz [5] nach dem getrennten Verfahren (Sonderfall)
nach dem folgenden Zusammenhang berechnet:

o Lwr=Lwo+Kpa+K +10xlog (B xN)/dB(A) (7)
mit:
Lwo: 63 dB(A) Ausgangsschallleistungspegel flir eine Bewegung / h
Kpa: Zuschlag fur die Parkplatzart [dB(A)]
Ki: Zuschlag fiur die Impulshaltigkeit [dB(A)]
BxN:  Anzahl der Fahrbewegungen je Stunde

Im BA1 werden auf 8 Stellplatzen 16 Fahrbewegungen und im BA5 28 Fahrbewegungen auf
14 Stellplatzen tagsuber (6:00 — 22:00 Uhr) veranschlagt. Dies entspricht der einmaligen Fll-
lung/Leerung der jeweils betrachteten Pkw-Stellplatze. Nachts findet keine Nutzung statt. Wei-
terhin werden die in [5] fir die Parkplatzart ,Besucher- und Mitarbeiterparkplatz“ empfohlenen
Zuschlage Kpa = 0 dB(A) fur die Parkplatzart und K, = 4 dB(A) fur die Impulshaltigkeit in Ansatz
gebracht.
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Der Zu- und Abfahrtsverkehr wird mit einer Linienschallquelle simuliert, deren Emissionspe-
gel sich gemaf den Vorgaben der Parkplatzlarmstudie [5] wie folgt berechnen |&sst:

o Lwr=Lme+19dB(A)/dB(A) (8)
mit;
Limg: Emissionspegel nach den RLS-90 [1] [dB(A)]

e Lne=37,3+10xlog[Mx (1+ 0,082 x p)] + Dy + Dstro + Dstg + De (9)
Mit:

M Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

p MaRgebender Lkw-Anteil (Uber 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht) in % (hier: 0 %)

Dv Korrektur fur unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten in dB(A)

Dstro  Korrektur fur unterschiedliche StralRenoberflachen in dB(A)

Dstg Korrektur fur Steigungen und Gefalle in dB(A)

De Korrektur zur Beriicksichtigung der Absorptionseigenschaften von refl. Flachen in dB(A)

Die maRRgebende stiindliche Verkehrsstarke M Iasst sich aus der Frequentierung des Parkplat-
zes fur BA1 mit 0,5 Kfz/h und fir BA2 mit 0,9 Kfz/h ableiten. Der Lkw-Anteil betragt 0 %.

Es wird davon ausgegangen, dass mit einer Geschwindigkeit v = 30 km/h gefahren wird. Die
Steigung liegt unter 5 %, sodass kein entsprechender Zuschlag erforderlich ist (Dsig = 0 dB(A)).

Nach [5] ist bei der Ermittlung der Schallemission des Fahrverkehrs anstelle von Dsyo in Glei-
chung (9) der jeweils zutreffende Wert Ksyro aus Kapitel 8.2.2.2 der Parkplatzlarmstudie [5] ein-
zusetzen (hier: Ksyro = 0 dB(A) flr die asphaltierte Flache).

7.2.3.6 Kiihltechnik

Zum Zeitpunkt der Berichtserstellung liegen keine Angaben zu den schalltechnisch relevanten
Betriebsdaten der Verflissiger vor (z.B. Typ, Laufzeit, Schallemission). Es wird die Annahme
getroffen, dass jede Anlage 24 Stunden am Tag durchlauft und einen Schallleistungspegel von
75 dB(A) hat — wie er fur vergleichbare kaltetechnischen Anlagen von Einkaufsmarkten Ublich
ist bzw. eher auf der sicheren Seite liegt.

7.2.3.7 Zusammenstellung der Schallemissionen

Tabelle 11 zeigt die Emissionspegel der betrieblichen Schallquellen im Uberblick. Die Schall-
leistungspegel beinhalten eventuell erforderliche Zuschlage fir Impuls- oder Tonhaltigkeit. Die
detaillierten Emissionsberechnungen sind im Anhang in Anlage 2 und die Eingabedaten in das
Prognoseprogramm in Anlage 3 zusammengestellt.
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Tabelle 11 Zeitbewertete Schallleistungspegel der betrieblichen Schallquellen

Flachenschallquellen Schallemission Lw: / dB(A)
(gemittelt Gber 16 Std./Tag, 1 Std./Nacht) Tag* Nacht*
Fahrgerdusche Lieferverkehr (F) — BA1:

Motorleerlauf 94 dB(A), jeweils 2 min, 9 x 76,7

Rangieren 99 dB(A), jeweils 1 min, 9 x 78,7 -

Zu-/Abfahrt (z.B. Bremse 108 dB(A), jeweils 5 s, 9 x 79,8 -

Sprinter An-/Abfahrt (z.B. Kofferraumklappe), 5x 66,7 -

Summenpegel 83,4 -
Fahrgerdusche Lieferverkehr (F) — BAS:

Motorleerlauf 94 dB(A), jeweils 2 min, 12 x 78,0

Rangieren 99 dB(A), jeweils 1 min, 12 x 80,0 -

Zu-/Abfahrt (z.B. Bremse 108 dB(A), jeweils 5's, 12 x 81,0 -

Sprinter An-/Abfahrt (z.B. Kofferraumklappe), 5x 66,7 -
Summenpegel 84,7 -
Verladebereich (V) — BA1:

Schallleistung 75,5 dB(A), 9 Lkw, jeweils 20x 86,0 --
Verladebereich (V) — BAS5:

Schallleistung 75,5 dB(A), 12 Lkw, jeweils 20x 87,3 --
Parkplatz (P) — BA1:

2xB =4, N=0,125, Kpa = 0 dB(A), K = 4 dB(A) je 64,0 --
Parkplatz (P) — BA5:

2xB =4, N=0,125, Kpa = 0 dB(A), Ki = 4 dB(A) je 64,0 _

2xB =3,N=0,125, Kra = 0 dB(A), K| = 4 dB(A) je 62,7
Ein- und Auslagern Lager 2 (L) — nur BAS5:

2 Lkw, Elektrostapler Lwa = 95 dB(A), jeweils 30 min 83,9 --
Flachenschallquellen Schallemission Lw: / dB(A)
(gemittelt Gber 16 Std./Tag, 1 Std./Nacht) Tag* Nacht*
Kiahltechnik Kiihlhalle 1 (K1) — BA1 und BA5:

Schallleistung 75 dB(A), 24 Std./Tag in Betrieb 75,0 75,0
Kuhltechnik Kihlhalle 2 (K2) — nur BAS:

Schallleistung 75 dB(A), 24 Std./Tag in Betrieb 75,0 75,0
Kuahltechnik Kihlhalle 3 (K3) — nur BAS:

Schallleistung 75 dB(A), 24 Std./Tag in Betrieb 75,0 75,0
Linienschallquellen Schallemission Lw: / dB(A)/m
(gemittelt Gber 16 Std./Tag, 1 Std./Nacht) Tag Nacht
Zu-/Abfahrtsverkehr der Lieferfahrzeuge (ZAL) — BA1:

Lkw mit Lwa1h = 63 dB(A), n=9,L ~130,1m 60,5 -

Sprinter mit Lwa 1 =58 dB(A), n=5,L ~130,1 m 53,0

Summenpegel 61,2
Zu-/Abfahrtsverkehr der Lieferfahrzeuge (ZAL) — BAS:

Lkw mit Lwa1h = 63 dB(A), n=14,L ~135,6 m 62,4 --

Sprinter mit Lwa 1 =58 dB(A), n=5,L~135,6 m 53,0
Summenpegel 62,9
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(gemittelt Gber 16 Std./Tag, 1 Std./Nacht) Tag Nacht
Zufahrtsverkehr der Pkw zum Parkplatz (ZP) — BA1:

B = 8, M = 0,5 Kfz/h tags, Ksro = 0 dB(A) 445 --
Zufahrtsverkehr der Pkw zum Parkplatz (ZP) — BA5:

B =14, M = 0,9 Kfz/h tags, Ksro = 0 dB(A) 47,0 --
Abfahrtsverkehr der Pkw vom Parkplatz (AP) — BA1:

B =8, M = 0,5 Kfz/h tags, Ksvo = 0 dB(A) 44,5 --
Abfahrtsverkehr der Pkw vom Parkplatz (AP) — BAS5:

B =14, M = 0,9 Kfz/h tags, Ksro = 0 dB(A) 47,0 --

R Tag 6:00 — 22:00 Uhr, 16 Stunden/Tag

s ungunstigste Nachtstunde zwischen 22 und 6 Uhr (Stunde mit dem héchstem Betriebsaufkommen)

7.3 Immissionsprognose

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt nach den Vorgaben der DIN ISO 9613-2 [1] mit dem Berech-
nungsprogramm CadnaA (Version 209) der DataKustik GmbH. Dabei handelt es sich um eine
detaillierte Prognose unter Berlcksichtigung A-bewerteter Schallleistungspegel bei einer Fre-
quenz von 500 Hz, wie es unter Nr. A 2.3 der TA Larm [9] beschrieben ist. Die meteorologische
Korrektur Cmet wird konservativ mit Co = 2 dB(A) abgeschéatzt. Die Vergabe eines Zuschlages
fur den Betrieb innerhalb der Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit (sogenannter Ruhezei-
tenzuschlag gemaf Nr. 6.5 der TA Larm [9]) ist nicht notwendig, nachdem keiner der Immissi-
onsorte den Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebiets oder hoher besitzt.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsraum wird mithilfe der vorliegenden Héhendaten (d) voll-
standig digital nachgebildet. Als Einzelschallschirme fungieren die aus dem Gelandemodell (d)
resultierenden Beugungskanten, die bestehenden Gebaude im Untersuchungsgebiet und ins-
besondere die nach (g) geplanten Betriebsgebaude im Geltungsbereich. Ortslage und Héhen-
entwicklung der Bestandsgebaude stammen aus einem digitalen Gebaudemodell des Bayeri-
schen Landesamtes fur Digitalisierung, Breitband und Vermessung (d).

7.4 Ergebnisdarstellung und Beurteilung

Auf Grundlage der nach Kapitel 7.2.3 berechneten Schallemissionen liefert die Ausbreitungs-
rechnung die in Tabelle 12 aufgelisteten Beurteilungspegel fir BA1 und BA5 an den maf3gebli-
chen Immissionsorten aulierhalb des Geltungsbereichs (vgl. Tabelle 5 in Kapitel 6.2), die sich
im Vergleich mit den jeweils zuldassigen Immissionskontingenten wie folgt bewerten lassen:
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Tabelle 12 Gegenlberstellung Beurteilungspegel - Immissionskontingent [dB(A)]

Tagzeit (6:00 - 22:00 Uhr) BA1 BA5
Immissionsort I01 | 102 [ 103 | I0O1 | 102 | 103
prognostizierter Beurteilungspegel | 50,6 | 45,4 | 41,1 53,7 | 49,2 | 43,2
zulassiges Immissionskontingent | 55,2 | 50,1 50,9 | 571 53,7 | 53,7
Einhaltung / Uberschreitung | -4,6 -4,7 -9,8 -3,4 -4,5 | 12,5
Ungiinstigste volle Nachtstunde BA1 BA5
Immissionsort I01 | 102 [ 103 | 101 | 102 | 103
prognostizierter Beurteilungspegel | 38,4 | 31,0 | 29,1 | 40,7 | 34,8 | 32,3
zulassiges Immissionskontingent | 40,2 | 351 | 36,6 | 42,1 | 38,7 | 39,1
Einhaltung / Uberschreitung | -1,8 -4.1 -7,5 -1,4 -3,9 -6,8

Wie aus Tabelle 12 hervorgeht, kann das jeweils zulassige Immissionskontingent sowohl fiir
BA1 als auch BA5 an allen Immissionsorten tagsiber und in der ungiinstigsten vollen Nacht-
stunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr eingehalten werden. Somit ist der vorgesehene Standort
aus schalltechnischer Sicht fir die Umsiedlung der IGN Hopfenvermarktungs- und Vertriebs-
GmbH geeignet.

8 AUF DAS GEBIET EINWIRKENDER VERKEHRSLARM

8.1 Emissionsprognose

Als mafRgebliche Schallquelle fungiert alleine die PAF 22 im Norden des Plangebiets. Weitere
offentliche StraRen wirken nicht auf das geplante Gewerbegebiet ein.

Die Schallemission der PAF 22 wird nach den Vorgaben der ,Richtlinien fir den Larmschutz
an Stralden - RLS-19% [13] ermittelt. FUr den relevanten Streckenabschnitt werden die Iangen-
bezogenen Schallleistungspegel Lw der Quelllinien fiir die Beurteilungszeitraume ,Tag“ (6:00
- 22:00 Uhr) und ,Nacht* (22:00 - 6:00 Uhr) berechnet. Ausgangsgréfen hierfiir sind die stiind-
lichen Verkehrsstarken (M), die Lkw-Anteile (p1/p2), die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
getrennt nach Fahrzeuggruppen, die Steigungen und die Fahrbahnarten. Der langenbezogene
Schallleistungspegel Lw einer Quelllinie errechnet sich gemaf der folgenden Gleichung:

0,1eL: 0,1eL: v 0,1eL, v
1100—p1-p2_10 W,Pkw(kaW)+ p1 . 10 w,Lkw1PLkw1) p2 . 10 w,Lkw2 Lkw2)

e Lw =10xlog [M]+ 10 x log [ 100 — 00 o 00 — 1-30 (10)
Mit:
M Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lwrzerrze)  Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe (Pkw, Lkw1 und Lkw2)
bei der Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 in dB
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Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2)

VFee in km/h

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Lastkraftwagen ohne Anhanger
P1 mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t) in %

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger

bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassigen Ge-
p2 samtmasse Uber 3,5 t) in %

Hinweis: Zugunsten der Larmbetroffenen werden Motorrader (Krader nach TLS
2012) emissionsmaRig wie Lkw2 eingestuft.

Als Grundlage fir die Ermittlung der zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen dienen die im
Bayerischen Stralieninformationssystem (BAYSIS) (a) an der relevanten Zahlstelle der Kreis-
stralRe PAF 22 (Nr. 7335 9709: Niederlauterbach — Wolnzach M L 2049) fur 2023 genannten
Verkehrsmengen. Die Hochrechnung auf das Prognosejahr 2040 erfolgt tiber einen Verkehrs-
zuwachs von 1 % pro Jahr ohne Regression bei gleichbleibenden Lkw-Anteilen.

Laut den Erkenntnissen der Ortseinsicht (b) gilt auf dem relevanten Abschnitt der PAF 22 au-
Rerorts eine zulassige Geschwindigkeit von 100 km/h. ,Nach“ der Ortstafel bzw. innerorts sind

50 km/h zulassig (vgl. Abbildung 8).

Abbildung 8 Digitale Flurkarte (g) mit Angabe der zulassigen Geschwindigkeit

Die Korrekturwerte Dsp,spt F-c (v) fUr unterschiedliche Strallendeckschichttypen SDT sind in den
RLS-19 [13] getrennt flr Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit ve,¢ festgelegt, wobei die Werte
fur Lkw fir die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 gelten. Nach den Angaben des Landratsam-
tes Pfaffenhofen a.d. llm (e) ist der Belag auf dem relevanten Abschnitt der PAF 22 nicht ein-
deutig homogen. Es wird unterstellt, dass der Belag keine larmmindernden Eigenschaften be-
sitzt (d.h. Dsiwo = 0 dB(A)).

In der Tabelle 13 sind die Verkehrsmengen und die daraus resultierenden langenbezogenen
Schallleistungspegel Lw der Quelllinien fir die zuldssige Hochstgeschwindigkeit angegeben.
Gegebenenfalls erforderliche Zuschlage fir Steigungs- und Gefallestrecken werden vom Prog-
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noseprogramm - abhangig von der Geschwindigkeit der jeweiligen Fahrzeuggruppe und der
Langsneigung der Fahrbahn - gemaR den Gleichungen 7 a - ¢ unter Nr. 3.3.6 der RLS-19 [13]
ermittelt und direkt in die Berechnungen integriert (Langsneigungskorrektur Dyy).

Tabelle 13 Emissionskennwerte nach den RLS-19 [13] fir den Prognosehorizont 2040

Zahldaten Lw

StralRenab-

schnitt M (Kfz/h) p1 (%) p2 (%) ke (%)  Tag Nacht

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht dB(A) dB(A)

PAF 22 (50) 46 7 3,5 4,6 2,5 4,5 3,7 1.0 71,5 63,4

PAF 22 (100) 46 7 3,5 4,6 2,5 4,5 3,7 1,0 78,0 694

Die Vergabe einer Knotenpunktkorrektur Dk xr nach Nr. 3.3.7 der RLS-19 [13] ist im vorliegen-
den Fall ebenso wenig notwendig, wie ein Zuschlag fur Mehrfachreflexionen Den nach Nr. 3.3.8
der RLS-19 [13].

Die Eingabedaten in das Prognoseprogramm sind aus Anlage 3 im Anhang ersichtlich.

8.2 Immissionsprognose

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt mit dem Berechnungsprogramm CadnaA (Version 209) der
DataKustik GmbH entsprechend den Vorgaben der RLS-19 [13]. Der Gelandeverlaufim Unter-
suchungsraum wird mithilfe des vorliegenden Gelandemodells (d) vollstéandig digital nachgebil-
det

Als Einzelschallschirme fungieren die aus dem Gelandemodell (d) resultierenden Beugungs-
kanten, die bestehenden Gebaude im Untersuchungsbereich und insbesondere die gemaR (g)
geplanten Gebaude im Geltungsbereich (g). Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsge-
baude stammen aus einem digitalen Gebaudemodell des Bayerischen Landesamtes fur Digi-
talisierung, Breitband und Vermessung (d).

An Baukoérpern auftretende Immissionspegelerh6hungen durch Reflexionen an Stitzmauern,
Hausfassaden oder anderen Flachen werden Uiber den Ansatz eines Reflexionsverlustes Dry1
fur Reflexionen erster Ordnung bzw. Dry? fir Reflexionen zweiter Ordnung von 0,5 dB bertick-
sichtigt (entspricht einem Absorptionsgrad von 0,11 in CadnaA).

8.3 Ergebnisdarstellung und Beurteilung

Auf Grundlage der gemaf Kapitel 8.1 berechneten Schallemissionen liefert die Ausbreitungs-
rechnung die in Form von farbigen Isophonenkarten in Abbildung 9 und Abbildung 10 darge-
stellten Immissionsbelastungen im Plangebiet wahrend der Tag- und Nachtzeit in 6,0 m Gber
Gelande (entspricht dem maligeblichen Immissionsniveau im OG laut der 16. BImSchV [14]).
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Den Karten kann enthnommen werden, in welchem Abstand von der PAF 22 die Orientierungs-
werte des Beiblatts 1 zur DIN 18005 [17] bzw. die um 4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV [14] bei freier Schallausbreitung (ohne Beriicksichtigung der Abschirmwir-
kung der im Gebiet geplanten Gebaude) eingehalten werden kdénnen.

In Abbildung 11 und in Abbildung 12 sind die Immissionsbelastungen zudem an den Fassaden
der geplanten Hallen in Form von Gebaudelarmkarten dargestellt, die die Wirkung der Baukor-
pereigenabschirmung zeigen. Die Hohe der Immissionsorte ist im Erdgeschoss auf 3,0 m und
die Stockwerkshéhe auf 3,0 m eingestellt.

Abbildung 9 Immissionsbelastung aus Stral3enverkehr — Tag (6:00 - 22:00 Uhr)
Isophonenkarte in 6,0 m Uber Gelande
ORWGgE,Tag = 65 dB(A) / IGWee 129 = 69 dB(A)
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Nach Abbildung 9 wird der Orientierungswert flachendeckend eingehalten. Die Immissionsbe-
lastungen liegen bei 58 - 62 dB(A) entlang der nérdlichen Baugrenze und nehmen nach Siden
deutlich ab. So sind an der sudlichen Baugrenze nurmehr Beurteilungspegel von 46 — 49 dB(A)
Zu erwarten.
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Abbildung 10 Immissionsbelastung aus StraRenverkehr — Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)

Isophonenkarte in 6,0 m Uber Gelande
ORWGgE Nacht = 55 dB(A) / IGWee nacht = 59 dB(A)
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Nachts stellt sich die Verkehrslarmsituation ebenfalls problemlos dar. Mit Immissionsbelastun-
gen von maximal 53 dB(A) an der norddstlichen Ecke der Teilflache GE 5 wird der Orientie-
rungswert durchgangig innerhalb der Gberbaubaren Grundstucksflachen aller Baufelder einge-

halten (vgl. Abbildung 10).
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Abbildung 11 Immissionsbelastung aus Straltenverkehr — Tag (6 — 22 Uhr)
Gebaudelarmkarte (Pegel im lautesten Geschoss)

ORWae Tag = 65 dB(A) / IGWae 120 = 69 dB(A)
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Unter Bericksichtigung der Abschirmwirkung der geplanten Gebaude zeigt sich, dass vor den
der PAF 22 zugewandten Fassaden der Gebaude im GE 3 und GE 5 mit Immissionsbelastun-
gen von 56 - 61 dB(A) zu rechnen ist. Vor den Gbrigen Fassaden sowie im GE 1, GE 2, GE 4
und GE 6 sind wesentlich niedrigere Beurteilungspegel festzustellen (vgl. Abbildung 11).
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Abbildung 12 Immissionsbelastung aus Stralkenverkehr - Nacht (22 - 6 Uhr)
Gebaudelarmkarte (Pegel im lautesten Geschoss)
ORWoGE Nacht = 55 dB(A) / IGWee nacht = 59 dB(A)
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Nachts stellt sich die Verkehrslarmsituation ahnlich dar. Die hdchsten Immissionsbelastungen
treten vor den Nordfassaden der Gebaude im GE 3 und GE 5 auf. Mit Beurteilungspegeln von
maximal 53 dB(A) wird der Orientierungswert durchgangig eingehalten (vgl. Abbildung 12).

Aufgrund der festgestellten Einhaltung der Orientierungswerte kann abschlieRend konstatiert
werden, dass auller der Festlegung einer ausreichenden Luftschalldammung der Auflienbau-
teile keine MaBnahmen bzw. Festsetzungen zum Schutz der kiinftig moéglichen schutz-
bediirftigen Nutzungen im Geltungsbereich vor StraBenverkehrslarm notwendig sind.
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9

9.1

TEXTVORSCHLAG FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

Festsetzungen

Zuldssige Gerauschkontingente

Im Plangebiet sind nur solche Vorhaben zulassig, deren Gerauschemissionen (zuge-
hériger Fahrverkehr eingeschlossen) die folgenden Emissionskontingente Lek nach
DIN 45691:2006-12 weder tags (6:00 bis 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 bis 6:00 Uhr)
Uberschreiten:

o Emissionsbezugs- Emissionskontingent Lex dB(A)/m?
Teilflache N
flache Sex [m] Lek,Tag LEk,Nacht
GE1 1.775 60 45
GE2 855 58 43
GE3 2.280 61 46
GE4 2.985 63 48
GE5 1.240 62 47
GE6 1.485 64 49
SEK:vvvieiireennn Uberbaubare Grundsticksflache [m?]

An den nachstgelegenen Immissionsorten inner- oder auf3erhalb des Geltungsbereichs
mit dem Schutzanspruch eines Gewerbegebiets ist die Larmbelastung gemal den Vor-
gaben der TA Larm zu bewerten.

Bau-Schalldamm-MaR

Bei der Errichtung und Anderung von Geb&uden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsréu-
men sind Vorkehrungen nach den Vorgaben der DIN 4109 zum Schutz vor Stralenver-
kehrs- und Gewerbelarm zu treffen.

AulRenflachen schutzbedurftiger Aufenthaltsrdume missen - abhangig von der Raumart
- mindestens das folgende, bewertete Gesamt-Bau-Schallddmm-Mal R'w ges geman der
DIN 4109:2018-01, Teil 1 aufweisen:

fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsradume in Beherbergungsstatten, R'w,ges 240 dB
Unterrichtsraume etc.

fur Blrordume und Ahnliches R'w.ges = 35 dB
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9.2

Hinweise

Die in den Festsetzungen genannten Normen und Richtlinien sowie die schalltechnische
Untersuchung der C. Hentschel Consult Ing.-GmbH vom 14.02.2025 (Projekt-Nr. 2762-
2025 / SU V02) kénnen zu den (blichen Offnungszeiten beim Markt Wolnzach eingese-
hen werden.

Bei Antrag auf Neu-Genehmigung bzw. bei Anderungsantragen von bestehenden Betrie-
ben ist nachzuweisen, dass die nach den jeweiligen Emissionskontingenten zulassigen
und nach der DIN 45691:2006-12 zu berechnenden Immissionskontingente eingehalten
werden.

Die Prufung der Einhaltung hat nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5 fur Immissionsorte
aullerhalb von Gewerbe-, Industrie- und Sondergebieten zu erfolgen.

Die Berechnung und Beurteilung der Immissionsbelastung eines Vorhabens hat nach
der TA Larm unter Berlcksichtigung der Schallausbreitungsverhaltnisse zum Zeitpunkt
der Genehmigung zu erfolgen. Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgrundstlick, die im
Zusammenhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anla-
ge zuzurechnen.

Sind einer Anlage mehrere Teilflachen zugeordnet, ist der Nachweis fir die Teilflachen
gemeinsam zu fuhren. Das heil}t, es erfolgt eine Summation der zulassigen Immissions-
kontingente aller zur Anlage gehérigen Teilflachen.

Ein Vorhaben erfiillt auch dann die schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungs-
plans, wenn der Beurteilungspegel den jeweils geltenden Immissionsrichtwert (IRW) der
TA Larm um mindestens 15 dB(A) unterschreitet (Relevanzgrenze der DIN 45691).

Der Nachweis der Einhaltung der zuldssigen Emissionskontingente ist mit dem Bauan-
trag vorzulegen.

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ist eine bauaufsichtlich eingefiihrte DIN-Norm
und damit bei der Bauausfiihrung generell eigenverantwortlich durch den Bauantragstel-
ler im Zusammenwirken mit dem zustandigen Architekten umzusetzen und zu beachten.
Bei den festgelegten Bauschallddmm-Malen handelt es sich um Mindestanforderungen
nach der DIN 4109.

Die mal3geblichen AuRenlarmpegel L, fir die Ableitung des notwendigen Gesamt-Bau-
Schallddmm-Maldes nach DIN 4109-1:2018-01 berechnen sich aus einer energetischen
Addition der flir das Prognosejahr 2040 nach den Vorgaben der RLS-19 prognostizierten
StralRenverkehrslarmbeurteilungspegel und des fir ein Gewerbegebiet tagstber zuldssi-
gen Immissionsrichtwerts der TA Larm sowie unter Berlicksichtigung der gemaf Kapitel
4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01 ggf. erforderlichen Zuschlage (z.B. fur erhdhte nachtliche
Stoérwirkung bei Gberwiegend zum Schlafen genutzten Raumen).

Im Rahmen der Harmonisierung der europaischen Normen gibt es neben der Einzahlan-
gabe fir das bewertete Schalldamm-Mal so genannte Spektrum-Anpassungswerte ,C*.
Beispielsweise: Rw (C;Ci) = 37 (-1;-3). Der Korrekturwert ,,Ci“ berticksichtigt den stadti-
schen Stralienverkehr mit den tieffrequenten Gerauschanteilen. Es wird empfohlen, bei
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der Auswahl der Bauteile darauf zu achten, dass die Anforderung mit Beriicksichtigung
des Korrekturwerts Cy erreicht wird.

¢ Die anlagenbedingten Larmimmissionen von eventuell im Freien betriebenen kalte-, war-
me- oder luftungstechnischen Geraten mussen an den maf3geblichen Immissionsorten
in der Nachbarschaft die geltenden Immissionsrichtwerte der TA Larm wahrend der Tag-
und Nachtzeit um mindestens 6 dB(A) unterschreiten und darfen nicht tonhaltig sein.
Hinsichtlich der tieffrequenten Gerausche ist die DIN 45680 zu beachten.

10 ZUSAMMENFASSUNG

Der Markt Wolnzach méchte am dstlichen Ortseingang von Niederlauterbach ein Gewerbege-
biet (GE) entwickeln. Zu diesem Zweck soll der vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 150
,/IGN Kuhlhallen und Kommissionierung“ (g) aufgestellt werden. Das Plangebiet wird in sechs
Parzellen (GE 1 - GE 6) gegliedert und ist als Standort fir die Umsiedlung der IGN Hopfenver-
marktungs- und Vertriebs-GmbH vorgesehen, die derzeit an der Geisenfelder Stralle 4 in Nie-
derlauterbach ansassig ist und dort keine Moéglichkeit zur Erweiterung hat. Die Errichtung der
erforderlichen Kuhl- und Lagerhallen ist in funf Bauabschnitten geplant. Betriebswohnungen
werden im gesamten Gebiet ausgeschlossen.

Das Plangebiet liegt weiterhin im Einwirkungsbereich von Straltenverkehr auf der unmittelbar
ndrdlich vorbeifihrenden Kreisstralle PAF 22.

Die C. HENTSCHEL CONSULT Ing.-GmbH hat im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens fur
den Markt Wolnzach eine schalltechnische Untersuchung erstellt. Die Ergebnisse der Begut-

achtung lassen sich wie folgt zusammenfassen.

e Gerauschkontingentierung mit Vorprifung Umsiedlung IGN

Fir die sechs Parzellen des Gewerbegebietes wurden unterschiedlich hohe Emissions-
kontingente nach den Vorgaben der DIN 45691 [4] ermittelt. Die Berechnung erfolgte un-
ter Berlicksichtigung der Vorbelastung und unter Freihaltung angemessener Pegelreser-
ven fur eine ggf. langfristig geplante Erweiterung des Gewerbegebiets. Dem Bebauungs-
plan Nr. 150 (g) wurden Planwerte von 57/42 dB(A) tags/nachts an allen mafgeblichen
Immissionsorten in der Nachbarschaft zugestanden.

Die Emissionskontingente sind in dB(A)/m? Emissionsbezugsflache (hier: Gberbaubare
Grundstucksflachen) angegeben und gelten in Bezug auf mafigebliche Immissionsorte
aullerhalb des Geltungsbereichs. Mit den berechneten Werten werden die Planwerte am
10 1 zuldssigerweise ausgeschdpft und an den Immissionsorten 10 2 — 10 3 unterschrit-
ten.

Die parallel zur Gerdauschkontingentierung durchgefiihrte Vorprifung fir die Umsiedlung
der IGN Hopfenvermarktungs- und Vertriebs-GmbH hat ergeben, dass das Gewerbege-
biet aus schalltechnischer Sicht als neuer Betriebsstandort geeignet ist. Aul3er einer Be-

2762-2025 SU V02.docx Seite 35



schrankung des Liefer- und Fahrverkehrs auf die Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) und der
Schallemission der im Freien befindlichen Kuhltechnik (hier: Verflissiger) auf maximal
75 dB(A) je Gerat sind keine Schallschutzmallinahmen erforderlich.

Keiner der sechs Teilflachen konnte nachts ein so hohes Emissionskontingent zugeteilt
werden, dass es gemal der einschlagigen Rechtsprechung keinen Emissionsbeschran-
kungen unterliegt. Deshalb ist die Anwendung einer baugebietstibergreifenden Gliede-
rung erforderlich. Dies ist in der Begriindung zum Bebauungsplan darzulegen.

¢ einwirkende Immissionsbelastung aus dem StralRenverkehr auf der PAF 22

Die in einem Gewerbegebiet anzustrebenden Orientierungswerte von 65/55 dB(A) tags/
nachts werden innerhalb der Uberbaubaren Grundstiicksflachen durchgangig eingehal-
ten. Die Immissionsbelastungen liegen bei freier Schallausbreitung (ohne Berucksichti-
gung der Abschirmwirkung der geplanten Hallen) bei maximal 62/53 dB(A) tags/nachts
an der Nordostecke des GE 5. Es sind keine Ma3nahmen zum Schutz der kunftig mogli-
chen Nutzungen (z.B. Burordume) vor dem Verkehrslarm der PAF 22 notwendig.

e malgebliche AuRenlarmpegel / Bau-Schallddmm-MaR

Das erforderliche Bau-Schalldamm-Mal der AuRenbauteile von schutzbedurftigen Auf-
enthaltsraumen wurde gemalf der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 [11], Gber
die mal3geblichen AulRenlarmpegel gemal der in Kapitel 3.5 beschriebenen Vorgehens-
weise abgeleitet. Es wurde empfohlen, ein Gesamtbauschalldamm-Mal R'w ges vON min-
destens 40 dB flr Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume etc. und von mindestens 35 dB fir Biroraume und sons-
tige schutzbedurftigen Arbeitsraume festzulegen.

In Kapitel 9.1 und 9.2 wurden Textvorschlage fur die Festsetzungen und Hinweise zum Schall-
schutz ausgearbeitet. Die darin genannten Normen und Richtlinien missen beim Markt Woln-

zach zur Einsicht vorliegen.

i.A. J. Aigner
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o Fahrgerausche Lieferverkehr (F)

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Ts)
Lwr=Lwo + 10 x log (t/ Ts) / dB(A)

Quellen:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,

Lwo = Schallleistungspegel einzelner Ereignisse

to= Dauer fur 1 Ereignis
t = Gesamtdauer von 1 Ereignis
Te = Beurteilungszeitraum

Hess. Landesanstalt fur Umwelt, 1995 und Heft 3, Ausgabe 2005/2024
Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz, 2007

Anlage 2

Emissionsberechnungen

Fahrgerausche Lieferverkehr (F) — BA1

dLBW((X) n to /s t/s Tagesabschnitt Te/h Tellbeu;tBe ('k‘)ng Lwe /
Tagzeit (6 - 22 Uhr)
Lkw-Motorleerlauf
94,0 9 | 120 | 1080 | Tag(6-22 Uhr) | 16 76,7
Lkw-Rangieren
99,0 9 | 60 | 540 | Tag(6-22Uhr) | 16 78,7
Lkw-An-/Abfahrt
108,0 9 5 45 Tag (6-22 Uhr) 16 76,9
100,0 18 5 90 Tag (6-22 Uhr) 16 71,9
100,0 9 5 45 Tag (6-22 Uhr) 16 68,9
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104,5 9 5 45 | Tag (6-22 Uhr) | 16 73,4
Zwischensumme Lkw-An-/Abfahrt 79,8

Sprinter An-/Abfahrt
92,5 5 5 25 Tag (6-22 Uhr) 16 58,9
89,9 10 5 50 Tag (6-22 Uhr) 16 59,3
95,5 10 5 50 Tag (6-22 Uhr) 16 64,9
Zwischensumme Sprinter-An-/Abfahrt 66,7
Summe Tag (6-22 Uhr) 83,4

Fahrgerausche Lieferverkehr (F) — BA5
dLBW((X) n to /s t/s Tagesabschnitt Te/h Tellbeu;tg ('k‘)ng Lwe /

Tagzeit (6 - 22 Uhr)

Lkw-Motorleerlauf
94,0 12 120 | 1440 | Tag(6-22 Uhr) | 16 78,0

Lkw-Rangieren
99,0 12 60 | 720 | Tag(6-22Uhr) | 16 80,0
Lkw-An-/Abfahrt

108,0 12 5 60 Tag (6-22 Uhr) 16 78,2
100,0 24 5 120 Tag (6-22 Uhr) 16 73,2
100,0 12 5 60 Tag (6-22 Uhr) 16 70,2
104,5 12 5 60 Tag (6-22 Uhr) 16 74,7
Zwischensumme Lkw-An-/Abfahrt 81,0

Sprinter An-/Abfahrt
92,5 5 5 25 Tag (6-22 Uhr) 16 58,9
89,9 10 5 50 Tag (6-22 Uhr) 16 59,3
95,5 10 5 50 Tag (6-22 Uhr) 16 64,9
Zwischensumme Sprinter-An-/Abfahrt 66,7
Summe Tag (6-22 Uhr) 84,7
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¢ Ein-und Auslagern + Lieferverkehr Lager 2 (L)

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Ts)
Lwr=Lwo + 10 x log (t/ Ts) / dB(A)

Quellen:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,

Lwo = Schallleistungspegel einzelner Ereignisse

to= Dauer fir 1 Ereignis
t = Gesamtdauer von 1 Ereignis
Te = Beurteilungszeitraum

Hess. Landesanstalt fur Umwelt, 1995 und Heft 3, Ausgabe 2005/2024
Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, Bayerisches Landesamt flir Umweltschutz, 2007

Ein- und Auslagern + Lieferverkehr Lager 2 (L) — BA5

dLBV\tAI) n to /s t/s Tagesabschnitt Te/h Tellbeu;tBe ('k‘)ng Lwe /
Tagzeit (6 - 22 Uhr)
Lkw-Motorleerlauf
94,0 2 | 120 | 240 | Tag (6-22 Uhr) 16 70,2
Lkw-Rangieren
99,0 2 | 60 | 120 | Tag (6-22 Uhr) 16 72,2
Lkw-An-/Abfahrt
108,0 2 5 10 Tag (6-22 Uhr) 16 70,4
100,0 4 5 20 Tag (6-22 Uhr) 16 65,4
100,0 2 5 10 Tag (6-22 Uhr) 16 62,4
104,5 2 5 10 Tag (6-22 Uhr) 16 66,9
Zwischensumme Lkw-An-/Abfahrt 73,2
Elektrostapler
95,0 2 1800 3600 [ Tag (6-22 Uhr) 16 83,0
Summe Tag (6-22 Uhr) 83,9
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e Verladung (V

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)

Lwr = Lwa1n +10 x log (n) - 10 x log (T+/ 1h) / dB(A)

Quelle:

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,

n
T

Hessische Landesanstalt fur Umwelt, 1995 und Heft 3 Ausgabe 2005 / 2024

Lwa,1h = Gemittelter Schallleistungspegel fUr ein Ereignis je Stunde
Anzahl der Ereignisse in der Beurteilungszeit
Beurteilungszeitraum

Bauabschnitt Anzahl Lkw Anzahl Ereignisse Lwa,1n/ dB(A) | Tagesabschnitt | Tr/h Lwr/ dB(A)
Tagzeit (6 - 22 Uhr)
BA1 9 180 75,5 Tag (6-22 Uhr) 16 86,0
BA5 12 240 75,5 Tag (6-22 Uhr) 16 87,3

e Parkplatz (P)

Parkplatz nach dem getrennten Verfahren (Sonderfall)
Lwr = Lwo +Kpa + Ki + 10 x log (B x N) / dB(A)

Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
= Bezugsgrole (z.B. Anzahl an Stellplatzen)
= Anzahl der Bewegungen je Bezugsgréfe und Stunde

B x N = Anzahl der Bewegungen je Stunde auf dem Parkplatz

Quelle: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, 2007

Ausgangsschallleistungspegel flr eine Bewegung/Std. = 63 dB(A)
= Zuschlag fur die Parkplatzart
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N BxN Lwa / dB(A)
Lwo / dB(A) | Kpa/dB(A) Ki/ dB(A) B

Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht

Parkplatz P — BA1
63 0 4 4 0,125 -- 0,5 -- 64,0 --
63 0 4 4 0,125 -- 0,5 -- 64,0 --

Parkplatz P — BA5
63 0 4 4 0,125 -- 0,5 -- 64,0 --
63 0 4 4 0,125 -- 0,5 - 64,0 --
63 0 4 3 0,125 -- 0,4 - 62,7 --
63 0 4 3 0,125 -- 0,4 - 62,7 --

e Zu- und Abfahrtsverkehr (ZP, AP)

Zu- und Abfahrt von der Offentlichen StralRe (nur beim getrennten Verfahren)

Lw = Lme + 19 dB(A)

Lme=37,3+10xlog [M x (1 + 0,082 x p)] + Dstro + Dstg + Dv + De

LmEe =
M=

p =
Dstro =
DStg =
Dv =
De =

Quelle: Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz, 2007

Emissionspegel nach den RLS-90

Mafgebende stindliche Verkehrsstarke

Mafgebender Lkw-Anteil

Korrektur fur unterschiedliche Strallenoberflachen
Korrektur fur Steigungen und Gefalle

Korrektur fiir unterschiedliche zulassige Geschwindigkeiten

Korrektur bei Spiegelschallquellen
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M / Kfz/h p/% Dv/ dB(A) Dstro/ dB(A) | Dstg/ dB(A) De / dB(A) Lme/dB(A) | Lw'/dB(A)/m
Zufahrten zum Parkplatz (ZP) / Abfahrten vom Parkplatz (AP) — BA1
Tag | 05 ] 0,0 | -8,8 | 0,0 ] 0,0 | 0,0 | 255 | 445
Zufahrten zum Parkplatz (ZP) / Abfahrten vom Parkplatz (AP) — BA5
Tag | 0,9 | 0,0 | -8,8 | 0,0 | 0,0 | 0,0 | 280 | 410

e Zu- und Abfahrtsverkehr Lieferfahrzeuge (ZAL)

Mittelung im Beurteilungszeitraum (Tr)
Lwr = Lwa1h + 10 x log (n) + 10 xlog (I/ 1 m)—10 x log (Te / 1 h) / dB(A)

Quellen:

Lwa1n = Gemittelter Schallleistungspegel fur 1 Lkw/h

Lkw < 105 kW = 62 dB(A), Lkw < 105 kW = 63 dB(A)

n= Anzahl der Lkw
| = Lange des Fahrwegs
Te = Beurteilungszeitraum

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf Betriebsgeldanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,

Hess. Landesanstalt fir Umwelt, 1995 und Heft 3, Ausgabe 2005

Lwa,1n / dB(A) n I/ m Gesamtstrecke | Tagesabschnitt Te/h Lwr / dB(A)
Tag (6-22 Uhr)

63 9 130,1 Tag (6-22 Uhr) 16 81,6

BA1 58 5 130,1 Tag (6-22 Uhr) 16 74,1
Summe Tag (6-22 Uhr) 82,3

63 14 135,6 Tag (6-22 Uhr) 16 83,7

BA5 58 5 135,6 Tag (6-22 Uhr) 16 74,3
Summe Tag (6-22 Uhr) 84,2
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e Flachengquellen

Anlage 3

Eingabedaten CadnaA

Bezeichnung ID Schallleistung Lw | Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Flache Einwirkzeit KO

Tag |Abend|Nacht| Tag [Abend|Nacht| Typ| Wert | Tag |Abend|Nacht Tag |Ruhe| Nacht

(dBA)| (dBA) | (dBA)|(dBA)| (dBA) | (dBA) dB(A)| dB(A) |dB(A) m? (min) |(min)| (min) |(dB)
GE1 K 925|925 | 77.5|60.0 | 60.0 | 45.0 | Lw" 60 00 | 0.0 (-15.0| 1773.6 [960.00(0.00 |480.00(-3.0
GE2 K 87.3 | 87.3 |723|58.0| 58.0 | 43.0 | Lw" 58 00 | 0.0 [(-15.0| 853.7 [960.00(0.00|480.00(-3.0
GE3 K 946 | 94.6 | 79.6 | 61.0| 61.0 | 46.0 | Lw" 61 00 | 0.0 (-15.0| 2278.3 [960.00(0.00 |480.00(-3.0
GE4 K 97.7 | 97.7 | 82.7 | 63.0 | 63.0 | 48.0 | Lw" 63 00 | 0.0 [-15.0| 2984.8 (960.00(0.00 |480.00(-3.0
GE5 K 929|929 | 779 | 62.0| 62.0 | 47.0 | Lw" 62 00 | 0.0 [-15.0| 1239.4 (960.00(0.00 |480.00(-3.0
GE6 K 95.7 | 95.7 | 80.7 | 64.0 | 64.0 | 49.0 | Lw" 64 00 | 0.0 [-15.0| 1484.2 (960.00(0.00 |480.00(-3.0
GE1 K1 [925] 925 | 77.5|60.0 | 60.0 | 45.0 | Lw" 60 00 | 00 (-15.0| 1773.6 [960.00(0.00 |480.00(-3.0
GE2 K1 |84.0| 84.0 | 69.0 | 58.0 | 58.0 | 43.0 | Lw" 58 00 | 00 [-150| 394.8 [960.00(0.00|480.00(-3.0
GE3 K1 |89.6| 89.6 | 74.6 |61.0| 61.0 | 46.0 | Lw" 61 00 | 00 (-150| 7194 [960.00(0.00 |480.00(-3.0
GE4 K1 [92.6| 926 | 77.6 | 63.0 | 63.0 | 48.0 | Lw" 63 00 | 0.0 [-15.0| 903.2 (960.00(0.00|480.00(-3.0
P Parkplatz (4 St.) BA1 | BA1 | 64.0 | 64.0 | 64.0 | 46.7 | 46.7 | 46.7 | Lw | 64.0 00 | 00 | 00 54.1 960.00| 0.00 ( 0.00 [0.0
P Parkplatz (4 St.) BA1 | BA1 | 64.0 | 64.0 | 64.0 | 46.7 | 46.7 | 46.7 | Lw | 64.0 00 | 00 | 00 54.1 960.00| 0.00 ( 0.00 [0.0
F Fahrverkehr (BA1) BA1 | 834 | 834 [ 834 (596 | 596 | 596 | Lw | 834 00| 00 | 00 241.0 (960.00(0.00| 0.00 |0.0
V Verladung (BA1) BA1 | 86.0 | 86.0 | 86.0 | 65.8 | 65.8 | 65.8 | Lw | 86.0 00 | 00 | 0.0 103.8 [960.00({0.00| 0.00 |0.0
K1 Kuhltechnik (BA1) BA1 | 75.0| 75.0 [ 75.0 654 | 654 | 654 | Lw 75 00 | 00 | 0.0 9.0 960.00| 0.00 {480.00( 0.0
P Parkplatz (4 St.) BA5 | BA5 | 64.0 | 64.0 | 64.0 | 46.7 | 46.7 | 46.7 | Lw | 64.0 00 | 00 | 0.0 54.1 960.00| 0.00 [ 0.00 [0.0
P Parkplatz (4 St.) BA5 | BA5 | 64.0 | 64.0 | 64.0 | 46.7 | 46.7 | 46.7 | Lw | 64.0 00| 00 | 0.0 54.1 960.00| 0.00 [ 0.00 [0.0
P Parkplatz (3 St.) BA5 | BA5 | 62.7 | 62.7 | 62.7 | 46.6 | 46.6 | 466 | Lw | 62.7 00| 00 | 00 40.6 960.00| 0.00 [ 0.00 [0.0
P Parkplatz (3 St.) BA5 | BA5 | 62.7 | 62.7 | 62.7 | 46.6 | 46.6 | 466 | Lw | 62.7 00| 00 | 00 40.6 960.00| 0.00 ( 0.00 [0.0
F Fahrverkehr (BA5) BA5 | 84.7| 847 | 84.7 (609 609 | 609 | Lw | 84.7 00| 00 | 00 241.0 (960.00(0.00| 0.00 |0.0
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V Verladung (BAS5) BA5 |87.3| 87.3 |87.3|67.1| 671|671 |Lw| 873 | 00| 0.0 | 0.0 103.8 |960.00|{ 0.00 | 0.00 |0.0
L Lagerhallen (BA5) BA5 [83.9| 839 |83.9|57.7| 577 |577|Lw | 839 | 00| 0.0 | 0.0 412.9 |960.00(0.00| 0.00 |0.0
K1 Kiihltechnik (BA5) BA5 | 75.0| 75.0 | 75.0 | 65.4 | 65.4 | 65.4 | Lw 75 0.0 | 0.0 | 0.0 9.0 960.00| 0.00 {480.00| 0.0
K2 Kiihltechnik (BA5) BA5 | 75.0| 75.0 | 75.0 | 65.4 | 65.4 | 654 | Lw 75 00 | 00 | 0.0 9.0 960.00| 0.00 (480.00( 0.0
K3 Kiihltechnik (BA5) BA5 | 75.0| 75.0 | 75.0 | 65.4 | 65.4 | 654 | Lw 75 00 | 00 | 0.0 9.0 960.00| 0.00 (480.00( 0.0
e Linienquellen
Bezeichnung ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw /Li Korrektur Einwirkzeit KO
Tag |Abend|Nacht| Tag [Abend|Nacht| Typ Wert Tag |Abend|Nacht| Tag |Ruhe| Nacht
(dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A)| dB(A) | dB(A) | (min) |(min)| (min) |(dB)
ZP Zufahrt PP (8 St.)BA1 | BA1 | 61.4 | 61.4 | 614 | 445 | 445 | 445 | Lw' | 445 0.0 | 0.0 | 0.0 |960.00|0.00| 0.00 |0.0
AP Abfahrt PP (8 St.) BA1| BA1 | 64.9 | 64.9 | 649 | 445 | 445 | 445 | Lw' | 445 0.0 | 0.0 | 0.0 |960.00|0.00| 0.00 |0.0
ZAL Lieferverkehr BA1 BA1 | 823 | 823 | 823|612 | 612 [ 612 | Lw | 823 0.0 | 0.0 | 0.0 [960.00|0.00 | 0.00 |0.0
ZP Zuf PP (14 St.) BAS BA5 | 64.8 | 64.8 | 64.8 | 47.0 | 47.0 | 470 | Lw' | 47.0 0.0 | 0.0 | 0.0 [960.00| 0.00 | 0.00 |0.0
AP Abf PP (14 St.) BAS BA5 | 68.1 | 68.1 | 68.1 | 47.0 | 47.0 | 470 | Lw' | 47.0 0.0 | 0.0 | 0.0 [960.00| 0.00 | 0.00 |0.0
ZAL Lieferverkehr BAS BA5 | 842 | 842 | 842|629 | 629 [ 629 | Lw | 84.2 0.0 | 0.0 | 0.0 [960.00| 0.00 | 0.00 |0.0
e Straen
Bezeichnung ID Lw' genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ Strar.l?_en-
oberflache
Tag Nacht M p1 (%) p2 (%) pmc (%) Pkw | Lkw | Abst. Art
(dBA) | (dBA) Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht [ (km/h) [ (km/h)
PAF22100km| S | 78.0 69.4 456 7.0 35 4.6 25 4.5 3.7 1.0 100 w5.5 | RLS_REF
PAF2250km/| S | 715 63.4 456 7.0 35 4.6 25 4.5 3.7 1.0 50 w5.5 | RLS_REF
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