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1 Grundlagen

Der im Landkreis Pfaffenhofen an der Ilm gelegene Markt Wolnzach, mit etwa 12.000 Einwohnen-
den!, plant die Umsetzung eines neuen Baugebiets im Nordosten des Markts (Bebauungs-
plan Nr. 136). Das aktuelle Bauleitverfahren wird durch die Firma Stadtplanung-Breunig begleitet.
Im Rahmen des Verfahrens wurde die INOVAPLAN beauftragt, die vorliegende Verkehrsuntersu-
chung durchzufuhren. Diese Untersuchung soll die Leistungsfahigkeit der bestehenden Wohn-
straBen und Einmundungen unter Berlicksichtigung der zusatzlichen Bebauung betrachten und
die durch die Entwicklung des Gebiets entstehenden zusatzlichen Verkehrsbelastungen einord-

nen.

Die Untersuchung der zu erwartenden verkehrlichen Wirkungen wird mittels einer Planfallbe-
trachtung durchgefuhrt (Abbildung 1). Hierflr werden in diesem Kapitel zundchst Grundlagen wie
die stadtebauliche Einordnung des Gebiets und das vorhandene Verkehrsangebot differenziert
nach Verkehrsmitteln ndher betrachtet. Ergdnzend wurde im Oktober 2025 eine Verkehrszahlung
an drei Knotenpunkten durchgefuihrt. Die ermittelten Verkehrsmengen sind anschlieBend anhand
vorliegender Kenntnisse zur kunftigen Bevolkerungsentwicklung sowie den zu erwartenden Ver-

kehrsmengen durch die Bebauung fortgeschrieben worden (siehe Kapitel 2).

Istzustand Planfall
Situation zum Zeitpunkt der Situation zum Zeitpunkt der

Untersuchung 2025 Realisierung des Vorhabens

Zusatzliche Verkehre durch:
= Bevolkerungsentwicklung

Verkehrsmengen Neue Wohnbebauung Verkehrsmengen

III' Zihlung 2025 III' Prognose

Abbildung1 Methodisches Vorgehen
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

1 Markt Wolnzach (2025): Geographische Lage des Marktes Wolnzach (https://www.wolnzach.de/geografie)

© INOVAPLAN GmbH Seite 1
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1.1 Stadtebauliche Einordnung

Durch die Lage am nérdlichen Rand des Markt Wolnzach befinden sich nordlich sowie 6stlich des
geplanten Gebiets ausschlieBlich landwirtschaftlich genutzte Flachen. Im Sudwesten schlieft
das bestehende Wohngebiet an der Oberen LindenstraBe an. In unmittelbarer Nahe zum Wohn-
gebiet westlich der geplanten Bebauung befindet sich zudem das Gewerbegebiet ,,Am Brunnen*
mit verschiedenen Einkaufsmoglichkeiten und sowie Dienstleistungen und produzierendem Ge-

werbe.

Wolnzach

* L) s

A ‘\\ Ubt;r;icht Wolnzach

2 - - Neubaugebiet
r Fldchennutzung
| 4

Wohnen
- Gewerbe/Industrie
’ & Landwirtschaft
Escilhoc! Granflachen
Wald

0 1.000 2.000m
|
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Kartendarstellung © Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2025) . N()\'/‘ LANUNG ANWENDUNG
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/gdz/datenquellen/datenquellen_topplusopen_07.10.2025.pdf

Abbildung2 Flachennutzung im Umfeld des geplanten Neubaugebiets
(Quelle: eigene Darstellung auf Grundlage OpenStreetMap Contributors)

1.2 Verkehrliche ErschlieBung

Hinsichtlich der verkehrlichen ErschlieBung sind besonders die westlich angrenzende Linden-
straBe sowie die Obere LindenstraBe von Bedeutung. Kunftig wird erganzend dazu die stdlich des
Gebiets verlaufende StaatsstraBe 2049 an Bedeutung gewinnen, da dort eine direkte Erschlie-
Bung des Gebiets geplant ist. Abbildung 3 gibt eine Ubersicht tber die aus verkehrlicher Sicht

wichtigsten Punkte zur ErschlieBung des Gebiets.

© INOVAPLAN GmbH Seite 2
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Kartendarstellung © Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2025) . N()\'/‘ ﬁNIG-AI\ﬁlgDmS
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/gdz/datenquellen/datenquellen_topplusopen_25.11.2025.pdf

Abbildung 3 ErschlieBung des geplanten Neubaugebiets
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Kfz-Verkehr

Durch den sudlichen Teil Wolnzachs verlauft die Autobahn (A) 93. Dadurch ist Wolnzach beson-
ders schnell aus Richtung Regensburg, Ingolstadt und Miinchen erreichbar. Die StaatstraBen
St 2049 und St 2549 verlaufen durch Wolnzach und sind somit die Verbindung in die unmittelbar
umliegenden Ortschaften wie bspw. Rohrbach oder Geisenfeld. Die verkehrliche ErschlieBung
des geplanten Gebiets selbst erfolgt Gber die St 2049 (Glandergasse) aus Richtung Stiden sowie
Uber die LindenstraBBe aus Richtung Westen von der St 2549 kommend. Der ruhende Verkehr ist
heute teils im StraBenraum, Uberwiegend jedoch auf privaten Stellplatzen in Grundsttickseinfahr-

ten untergebracht.

Offentlicher Verkehr

Das Netz des offentlichen Verkehrs in Wolnzach umfasst 13 Bushaltestellen. Die zum geplanten
Wohngebiet nachste Haltestelle ist die sudlich gelegene Haltestelle Glandergasse. Mit etwa
300 m Entfernung ist diese in unter funf Minuten fuBlaufig erreichbar. Die Haltestelle wird aktuell

etwa stundlich zwischen 6 Uhr und 21 Uhr jeweils von der Linie 9201 und der Linie 9314 bedient.

© INOVAPLAN GmbH Seite 3
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Ebenfalls durch die Linie 9314 bedient wird die weiter westlich gelegene Haltestelle Gewerbege-
biet. Diese ist fuBlaufig etwa 800 m bzw. 10 min entfernt. AuBerdem ist kunftig eine neue Halte-

stelle im Suden der geplanten Wohnbebauung geplant.

FuB- und Radverkehr

Das Neubaugebiet ist im Bestand fur den Radverkehr wie auch fur den Kfz-Verkehr tber die Lin-
denstraBe und die Obere LindenstraBe sowie Uber die St 2049 bzw. Uber die Glandergasse er-
reichbar. Eine separate Radverkehrsinfrastruktur besteht innerorts bisher nicht. Der Radverkehr
wird demnach im Mischverkehr gefuhrt. Fur den FuBverkehr bestehen heute sowohl entlang der
St 2049 als auch in weiten Teilen der LindenstraBe keine eigene FuBverkehrsinfrastruktur. Entlang

des innerortlichen Teils der Glandergasse stehen fahrbahnbegleitende Gehwege zur Verfugung.

StraBenraum LindenstraBe und Glandergasse

Abbildung 4 zeigt typische Querschnitte fur die LindenstraBe (links) und die Glandergasse
(rechts). Die Querschnittsbreite in der LindenstraBe betragt 5,50 m und ist gepragt durch den Kfz-
Verkehr. Fur den FuBverkehr besteht wie zuvor bereits beschrieben in weiten Teilen keine sepa-
rate Infrastruktur. Entlang der Glandergasse betragt die Gesamtquerschnittsbreite etwa 13 m.
Auch dieser StraBenraum ist durch den Kfz-Verkehr dominiert. Fahrbahnbegleitend besteht hier

innerorts beidseitig Infrastruktur fr den FuBverkehr.

' .
=m ! ==

FB GW Grin FB GW
) 5,50 m ) 200m  250m 6,50 m 2,00m
4,50 m 6,50 m 2,00m
13,00 m

Abbildung 4 Beispielquerschnitte (links: LindenstraBe, rechts: Glandergasse)
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

© INOVAPLAN GmbH Seite 4
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1.3 Verkehrszahlung

Um die aktuelle Verkehrssituation bewerten zu kénnen wurde am Dienstag, den 28. Oktober 2025
eine Verkehrszahlung an den Knotenpunkten Glandergasse/Ingolstadter StraBe (A), Glander-
gasse/KellerstraBe (B) und LindenstraBe/LindenstraBe (C) nach Vorgaben der EVE 20122 durch-
gefuhrt. Gezahlt wurde Uber 24h. Bei der Zahlung erfolgte eine Unterscheidung in Leichtverkehr
(Kfz < 3,5t zGG (zulassige Gesamtmasse)) und Schwerverkehr (Kfz > 3,5 t zGG), zudem wurden

zusatzlich die Radverkehrsstarken erhoben.

B Verkehrserhebung
._ - Neubaugebiet
) 5 =p Geplante Zuwegung
. s . Knotenpunkterhebung

0 100 200m
[
EENNOVATION DATEN =3 | _ /3 I\X

Kartendarstellung © Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2025) .N()\’/‘ LANUNG ANWENDUNG
Datenquellen: https://sgx.geodatenzentrum.de/web_public/gdz/datenquellen/datenquellen_topplusopen_07.10.2025.pdf

Abbildung5 Knotenpunkte der Verkehrserhebung
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

Abbildung 6 bis Abbildung 8 zeigen die aus der Verkehrserhebung resultierenden Knotenstromdi-
agramme fur den Tagesverkehr. Die Belastung auf der Glandergasse betragt bis zu etwa
3.100 Kfz/24h. Entlang der LindenstraBe ist die Verkehrsbelastung mit maximal etwa 200 Kfz/24h
deutlich geringer. Die Lage des Knotenpunkts im Wohngebiet am Rand des Marktes und die inden
Spitzenzeiten sehr geringen Verkehrsmengen lassen darauf schlieBen, dass es sich bei dem er-
fassten Verkehr uberwiegend um Quell- und Zielverkehr der Anliegenden handelt. Die Knoten-
stromdiagramme der Spitzenstunden sowie des Radverkehrs sind dem Anhang zu entnehmen.

Die Zahlung bildet die Grundlage fur die Bewertung des Planfalls.

2FGSV (2021): Empfehlungen fur Verkehrserhebungen, Koln

© INOVAPLAN GmbH Seite 5
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Abbildung6 Knotenstromdiagramm Tagesverkehr Knotenpunkt A
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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Abbildung7 Knotenstromdiagramm Tagesverkehr Knotenpunkt B
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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Abbildung 8 Knotenstromdiagramm Tagesverkehr Knotenpunkt C
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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2 Verkehrliche Wirkungen im Planfall

Im Rahmen der geplanten Gebietsentwicklung ist die Bebauung einer Geschossflache von etwa
37.700 m*vorgesehen (vgl. Abbildung 9). Hierbei bezieht sich das vorliegende Gutachten auf das
Dokument zur Begrindung des Bebauungsplans in der Fassung vom 29. Juli 2025. Dort werden in
Abschnitt 7.3 zwei Varianten der Geschossflachen dargelegt. Im Sinne einer moglichst pessimis-
tischen Abschéatzung der zu erwartenden Verkehre (viel zusatzlicher Verkehr auf der Infrastruktur)
wurde fur die weitere Betrachtung die Variante mit Dachgeschoss und damit mit einer héchst-
moglichen Geschossflache gewahlt. Durch die Bebauung ist ein gegenliber dem Bestand gestei-
gertes Verkehrsaufkommen zu erwarten. Zur Ermittlung der kiinftigen Verkehrsmengen erfolgt ei-
nerseits die Abschatzung des zusatzlichen Verkehrs durch das Bauvorhaben, andererseits wer-
den die im Rahmen der Verkehrszahlung aktuell erfassten Verkehrsmengen unter Berlcksichti-
gung der zu erwartenden Bevolkerungsentwicklung fortgeschrieben. Hierfur wurde der Planungs-
horizont 2040 angesetzt. AbschlieBend wird mittels von Leistungsfahigkeitsuntersuchung ge-

pruft, ob die vorhandene Infrastruktur die zusatzlich prognostizierten Verkehrsmengen aufneh-

men und vertraglich abwickeln kann.

e» ‘\é"ﬂd‘

TS

\@\0 ? .‘/\,,

Abbildung9 Vorgesehene Bebauung
(Quelle: Markt Wolnzach)

© INOVAPLAN GmbH Seite 8
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2.1 Abschatzung zusatzliches Verkehrsaufkommen

Mehrverkehr durch Wohnbebauung

Mit der zusatzlichen Bebauung wird durch die zu erwartende Wohnbevdlkerung sowie weitere
Fahrten (bspw. Besuchende) Verkehr induziert. Um diese zuséatzliche Verkehrsnachfrage mog-
lichstrealitatsnah abschatzen zu kdnnen, wird das allgemein anerkannte Verfahren nach Bosser-
hoff® verwendet. Von zentraler Bedeutung ist dabei die Anzahl der Personen, die die geplante Be-
bauung voraussichtlich nutzen werden (Anwohnende und Besuchende). Darauf aufbauend wird
das zu erwartende Verkehrsaufkommen an einem normalen Werktag abgeschatzt. Fur die im Ver-
fahren angegebenen Mobilitatskennzahlen stehen meist Bandbreiten zur Verfigung, weshalb bei
Einzelwerten auf entsprechenden Erfahrungswerten aus vergleichbaren Projekten zurlckgegrif-

fen wird. Die wichtigsten Eingangsparameter zur Berechnung stellen sich wie folgt dar:

= 48 m® Geschossflache pro Person
= 3,2 Wege pro Tag und Person

= Pkw-Besetzungsgrad von 1,2 Personen je Fahrzeug

Nach aktuellem Planungsstand ist eine Bebauung mit etwa 37.700 m> Geschossflache geplant.
Entsprechend ist mit 785 neuen Einwohnenden zu rechnen. Zur Abschatzung der zusatzlichen
Kfz-Fahrten ist insbesondere die zu erwartende Verkehrsmittelwahl entscheidend. Als aktuellste
verfugbare Grundlage wurden daftr die Hauptverkehrsmittel auf den Wegen (Modal Split) aus der
Studie MiD 2017 (Mobilitat in Deutschland) herangezogen. Fur Wolnzach stehen hierbei Ergeb-
nisse des Landkreises Pfaffenhofen an der Ilm als detaillierteste Auswertungsebene zur Verfu-
gung (Abbildung 10).

Modal Split

100%
80%
60%
40%
20%
0%

Bewohnerverkehr Kunden- und Besucher

EMIV mOV mRad mFuR

Abbildung 10 Modal Split nach Personengruppe
(Quelle: INOVAPLAN GmbH, Datengrundlage: Mobilitat in Deutschland — MiD Regionalbe-
richt Freistaat Bayern. BMVI, infras, DLR, IVT, infas 360. Bonn, Berlin)

3 FGSV Arbeitsgruppe Verkehrsplanung (2006): Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Koln

© INOVAPLAN GmbH Seite 9
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Insgesamt ist auf Grundlage der geplanten Bebauung ein zusatzliches Kfz-Verkehrsaufkommen
von 1.672 Kfz-Fahrten pro Tag zu erwarten. Tabelle 1 zeigt die sich ergebenden Auswirkungen auf

die Verkehrsnachfrage. Deren tageszeitliche Verteilung ist zudem in Abbildung 11 und Abbildung

12 dargestellt.
oo s
Wohnfliache [m?] GF [m?] 37.682
Einwohnende [EW] 1 EW/48m?® GF 785
Wege EW 3,2 Wege/(EW*24h] 2.512
Verkehrsmittelwahl MIV: 69% MIV: 1.733
OV: 7% Ov: 176
Rad: 9% Rad: 226
FuB: 15% FuB: 377
Kfz-Fahrten EW 1,2 Pers./Kfz 1.444
Wege Besuchende 0,05*Wege EW 126
Verkehrsmittelwahl MIV: 80% MIV: 101
Besuchende OV: 8% Ov: 10
Rad: 7% Rad: 9
FuB: 5% FuB: 6
Kfz-Fahrten Besuchende 1,2 Pers./Kfz 84
Wirtschaftsverkehr 0,1*Kfz-Fahrten EW 144
Bewohnerbezogene Kfz-Fahrten/24h 1.672
Tabelle 1 Zusatzliches Verkehrsaufkommen

(Quelle: INOVAPLAN GmbH)

© INOVAPLAN GmbH Seite 10
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Verkehrsaufkommen Tagesgang
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00-01
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02-03

[(o)
—
unden und Besuchende B Wirtschaftsverkehr

B Wohnbevolkerung ]

Abbildung 11 Tagesgang zuséatzliche Kfz-Verkehrsnachfrage
(Quelle: Eigene Berechnung nach Verfahren nach Bosserhoff)

Verkehrsaufkommen Tagesgang
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Abbildung 12 Tagesgang Kfz Quell- und Zielverkehr
(Quelle: Eigene Berechnung nach Verfahren nach Bosserhoff)
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Mehrverkehr durch Bevolkerungsentwicklung

Neben zusatzlichem Verkehr durch die hinzukommende Bevélkerung ergibt sich Mehrverkehr
auch durch allgemeine Bevolkerungsentwicklungen im Markt Wolnzach. Hierzu wird die Bevolke-
rungsvorausberechnung des Bayerischen Landesamts fur Statistik fur Wolnzach* zur Hand ge-
nommen. Aus dieser geht ein Zuwachs von etwa 6,6 % bis 2039 hervor. Um eine Fortschreibung
auf das Prognosejahr 2040 im Rahmen einer Worst-Case-Betrachtung zu ermdglichen, wird von
einem Zuwachs der Bevolkerung und damit des gezahlten Verkehrs bis 2040 um 10 % ausgegan-

gen.

2.2 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Zur Abschétzung der verkehrlichen Wirkungen im Hinblick auf die Verkehrsqualitat werden Leis-
tungsfahigkeitsuntersuchungen durchgefihrt. Untersucht werden dabei die Knotenpunkte, an
denen auch die Verkehrszahlungen durchgefuhrt wurden, sowie die neu entstehende Einmun-
dung entlang der Glandergasse (D). Die Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem
Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) 2015°. Die Ergebnisse werden
in Form von Qualitatsstufen (QSV) dargestellt. Ausschlaggebend fur die Einteilung in die verschie-
denen Qualitatsstufen ist die mittlere Wartezeit des Kfz-Verkehrs an den Knotenpunkten. Im An-
hang sind die verschiedenen Qualitatsstufen zudem textlich beschrieben. Nach dem HBS ist fur
die Einstufung des Gesamtknotens die schlechteste QSV aller Zufahrten eines Knotenpunkts
maBgebend. Die Berechnung wird sowohl fur die Morgenspitze als auch die Abendspitze durch-
gefuhrt. Als Grundlage fur die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen wurden die Ergebnisse der
durchgeflhrten Verkehrszahlung (Istzustand) verwendet. Fur den Planfall wurde der zusatzliche
Verkehr gemaB Kapitel 2.1 berucksichtigt. Dieser wurde durch die ermittelten Ganglinien aus dem
zusatzlichen Tagesverkehr infolge der neuen Wohnbauflachen bestimmt. Zusatzlich wurden die
Verkehrsmengen anhand des strukturellen Wachstums fortgeschrieben. AbschlieBend erfolgt
eine Aufteilung des Verkehrs auf die Zufahrten des Neubaugebiets und auf die StraBen des um-
liegenden StraBennetzes. Unter Berucksichtigung der Lage im Markt und der potenziellen Quellen
und Ziele fur Wege wurde davon ausgegangen, dass rund 70 % des kinftigen Verkehrs das Neu-
baugebiet Uber die neue Einmundung an der Glandergasse erreichen. Die verbleibenden 30 %
verteilen sich auf die beiden Anbindungen an die LindenstraBe. Die weitere Verteilung des Ver-
kehrs im umliegenden StraBennetz wurde anschlieBend gemaB den Ergebnissen der aktuellen
Verkehrszahlungen sowie unter Einbezug der strukturellen Rahmenbedingungen (u. a. Hauptziel-

beziehungen in Richtung Wolnhzach) vorgenommen.

4 Bayerisches Landesamt fiir Statistik (2021): Demographie-Spiegel fur Bayern, Markt Wolnzach Berechnung bis 2039
https://www.statistik.bayern.de/mam/statistik/gebiet_bevoelkerung/demographischer_wandel/demographische_pro-
file/09186162.pdf

5FGSV (2015): Handbuch fiur die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen, Kéln
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Durch die strukturelle Entwicklung und die Umsetzung des Bauvorhabens istin den Spitzenstun-
den an allen betrachteten Knotenpunkten von einer deutlichen Verkehrszunahme auszugehen.
An den Knotenpunkten A und B im Verlauf der Glandergasse ist mit einer Zunahme, um bis zu
40 % zu rechnen. Am Knotenpunkt C in der LindenstraBe ist mit mehr als einer Verdopplung des
Verkehrs gegenuber heute zu rechnen. Die Zunahmen haben jedoch aufgrund der geringen abso-
luten Verkehrsmengen kaum einen Einfluss auf die Wartezeiten an den Knotenpunkten. In Be-
trachtung der Leistungsfahigkeit nach den QSV kommt es zu keiner der betrachteten Zeiten zu
einer Veranderung in der Qualitatsstufe. Ebenfalls kann die neu entstehende Einmindung (Kno-
tenpunkt D) mit einer sehr guten QSV an das bestehende StraBennetz angebunden werden. Ins-
gesamt ist also auch kinftig von einem flussigen Verkehrsablauf und hohen Kapazitatsreserven

an den Knotenpunkten auszugehen. Die Ergebnisse sind in Tabelle 2 und Abbildung 13 darge-
stellt.

Morgenspitze Abendspitze Morgenspitze Abendspitze
Analysefall [QSV] | Analysefall[QSV]| Planfall[QSV] Planfall [QSV]

LS A SO R SO Y SO B S
LI IS IS R S R S
c A A ] A | A

A
Tabelle 2 Ergebnisse Leistungsfahigkeitsuntersuchung
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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7 . \
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JO/;,(/ 2 \ \ \ )
L/ /,r \ N\
. % )/ \ \\
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)/‘?{’ . \\ \
X 3 \
Y AY
e N\
< // \ e
\ 5 \
\ y \Y
< A 7 C
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2,
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Abbildung 13 Ergebnisse der Leistungsfidhigkeitsuntersuchung (alle Szenarien)
(Quelle: INOVAPLAN GmbH)
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3 Fazit

Der Markt Wolnzach plant den Bau eines neuen Wohngebiets mit einer Geschossflache von etwa
37.700 m?. Das aktuelle Bauleitverfahren wird durch die Firma Stadtplanung-Breunig begleitet.
Im Rahmen des Verfahrens wurde die INOVAPLAN beauftragt, eine verkehrliche Untersuchung
durchzufthren. Mit dieser Untersuchung wurden die zu erwartenden Auswirkungen des Bauvor-
habens aufgezeigt. Zur Darstellung der aktuellen verkehrlichen Umstdnde wurden zudem Ver-

kehrszahlungen im Umfeld des Bauvorhabens durchgefihrt.

Das geplante Baugebiet wird Uber die LindenstraBe sowie priméar Uber die Glandergasse an das
bestehende StraBennetz angeschlossen. Die nachstgelegene Bushaltestelle liegt etwa 300 m
entfernt. Zudem ist zukunftig eine neue Haltestelle im Suden des geplanten Wohngebiets vorge-

sehen. Einkaufs- sowie Freizeitangebote befinden sich in ahnlicher Entfernung.

Im Bestand sind die Verkehrsbelastungen entlang der LindenstraBe sowie der Glandergasse ge-
ring. Durch die Entwicklung der Wohnbebauung sind in Summe ca. 1.700 zusatzliche Kfz-Fahrten
pro Tag zu erwarten. Dartber hinaus wird durch die strukturelle Entwicklung im Markt von einer

allgemeine Verkehrszunahme um etwa 10 % ausgegangen.

Die verkehrstechnische Untersuchung zeigt, dass die zusatzlichen Verkehrsmengen einen Zu-
wachs von bis zu 40 % im Verlauf der Glandergasse bzw. mehr als eine Verdopplung in der Lin-
denstraBe gegenuber dem Bestand bedeuten. Aufgrund der heute jedoch sehr geringen absolu-
ten Verkehrsmengen im Umfeld der geplanten Bebauungist durch die Zunahme jedoch keine Ein-
schrankung im Verkehrsfluss zu erwarten. An allen der in der Leistungsfahigkeitsuntersuchung
betrachteten Knotenpunkten kann zu allen Zeiten ein ungehinderter Verkehrsfluss nachgewiesen
werden. Die Auswirkungen des zusatzlichen Verkehrs auf den Verkehrsablauf sind also insge-

samt gering.

AbschlieBend ist davon auszugehen, dass das zusatzliche Verkehrsaufkommen durch den Neu-
bau gutvom bestehenden StraBennetz aufgenommen werden kann und somit keine zusatzlichen
verkehrlichen MaBnahmen durch das Vorhaben notwendig werden. Aus verkehrlicher Sicht kann

demnach der Realisierung des geplanten Vorhabens zugestimmt werden.
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4 Anhang

4.1 Verkehrserhebung

Knotenpunkt A - Ingolstadter StraBe/Glandergasse
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Knotenpunkt B - Glandergasse/KellerstraBBe

Morgenspitzenstunde (07:15 - 08:15 Uhr)
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Knotenpunkt C - LindenstraBe/Obere LindenstraBe
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4.2 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs

Kfz-Verkehr

Regelung durch Vorfahrtsbe-
Qualitatsstufe (QSV) schilderung bzw. Rechts vor

Links
Mittlere Wartezeit t,, [s]
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q>C
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o
5
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<

Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

SV

f'e)

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrech-
tigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstromen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmende
kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein
merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grofRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver-
schlechterungen der EinflussgroRen konnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig
zunehmende Staulange) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieen, ist Giber eine Stunde groRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten.
Diese Situation I0st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zu-
flieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung Knotenpunkt A — Ingolstadter StraBe / Glandergasse

Einmiindung mit Vorfahrtsregelung - Berechnung der Verkehrsqualitdt

Projekt: VU Wolnzach Glandergassleiten Variante: Analyse
Kommune: Markt Wolnzach Zeitabschnitt: 7:15 Uhr - 8:15 Uhr
Knotenpunkt: Ingolstadter Strafe/Glandergasse T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualititen
— q Misch- Qraes C X Mps Ly t, asv Tw
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-1 [Fz] [m] [s] [-1 [h]
Zufahrt 1: Elsenheimer StralRe (Siid)
G 131 G+RA 155 1.589 0,10 1 6 3 0,1
RA 24
Zufahrt 2: Glandergasse (Ost)
LA 66 LA+RA 186 751 0,25 1 6 6 0,3
RA 120
Zufahrt 3: Ingolstadter Strale (Nord)
LA 66 LA+G 177 1.758 0,10 1 6 2 0,1
G 111
Gesamtknot  3:518 gew. @: 0,15 gew. @: [ 1 305

Projekt: VU Wolnzach Glandergassleiten Variante: Analyse
Kommune: Markt Wolnzach Zeitabschnitt: 15:45 Uhr - 16:45 Uhr
Knotenpunkt: Ingolstadter StraRe/Glandergasse T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen
Fra— q Misch- Qrares C X Mps Lo t. asv Tw
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-] [Fz] [m] [s] [-1 [h]
Zufahrt 1: Elsenheimer Strale (Siid)
G 135 G+RA 193 1.433 0,13 1 6 2 0,2
RA 58
Zufahrt 2: Glandergasse (Ost)
LA 39 LA+RA 141 711 0,20 1 6 6 0,2
RA 102
Zufahrt 3: Ingolstidter Strae {Nord)
LA 112 LA+G 215 1.734 0,12 1 6 2 0,1
G 103
Gesamtknot  3:549 gew. @: 0,15 gew. @: 6 4 3: 0,5

Projekt: VU Wolnzach Glandergassleiten Variante: Planfall
Kommune: Markt Wolnzach Zeitabschnitt: 7:15 Uhr - 8:15 Uhr
Knotenpunkt: Ingolstadter Strafe/Glandergasse T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen
q Misch- Qraes C X Mpas Lgs t, asv Tw
Strom
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-] [Fz] [m] [s] [-] [h]
Zufahrt 1: Elsenheimer Stralle (Sid)
G 144 G+RA 176 1.567 0,11 1 6 3 0,1
RA 32
Zufahrt 2: Glandergasse (Ost)
LA 100 LA+RA 251 715 0,35 2 12 8 0,5
RA 151
Zufahrt 3: Ingolstddter Stralle {(Nord)
LA 76 LA+G 138 1.763 0,11 1 6 2 0,1
G 122
Gesamtknot  3:625 gew. @: 0,21 gew. @: 9 5 30,8
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Einmiindung mit Vorfahrtsregelung - Berechnung der Verkehrsqualitit

Projekt: VU Wolnzach Glandergassleiten Variante: Planfall
Kommune: Markt Wolnzach Zeitabschnitt: 15:45 Uhr - 16:45 Uhr
Knotenpunkt: Ingolstadter Strake/Glandergasse T: 1,0h
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen
P q Misch- Qrares C X Mps Lo t. asv Tw
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-] [Fz] [m] [s] [-1 [h]
Zufahrt 1: Elsenheimer Stralle (Siid)
G 149 G+RA 241 1.352 0,18 1 6 3 0,2
RA 92
Zufahrt 2: Glandergasse (Ost)
LA 59 LA+RA 182 651 0,28 2 12 8 0.4
RA 123
Zufahrt 3: Ingolstidter Stralle {Nord)
LA 142 LA+G 255 1.761 0,14 1 6 2 0,2
G 113
Gesamtknot  3:678 gew. @: 0,19 gew. @ 8 1 308

Leistungsfahigkeitsuntersuchung Knotenpunkt B - Glandergasse/KellerstraBBe

Einmiindung mit Vorfahrtsregelung - Berechnung der Verkehrsqualitit

Projekt: VU Wolnzach Glandergassleiten Variante: Analysenullfall
Kommune: Markt Wolnzach Zeitabschnitt: 7:15 Uhr - 8:15 Uhr
Knotenpunkt: Glandergasse/KellerstraRe T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen
Fra— q Misch- Qrares C X Mps Lo t. asv Tw
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-] [Fz] [m] [s] [-1 [h]
Zufahrt 1: Glandergasse (West)
G 34 G+RA 82 1.306 0,06 1 6 2 0,1
RA 48
Zufahrt 2: Kellerstrale (Siid)
LA 79 LA+RA 101 8350 0,11 1 6 5 0,1
RA 22
Zufahrt 3: Glandergasse (Ost)
LA 27 LA+G 137 1.721 0,08 1 6 2 0,1
G 110
Gesamtknot  3:320 gew. @: 0,09 gew. @: 6 3 303

Projekt: VU Wolnzach Glandergassleiten Variante: Analysenullfall
Kommune: Markt Wolnzach Zeitabschnitt: 15:45 Uhr - 16:45 Uhr
Knotenpunkt: Glandergasse/KellerstralRe T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen
q Misch- Qraes C X Mpas Lgs t, asv Tw
Strom
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-] [Fz] [m] [s] [-] [h]
Zufahrt 1: Glandergasse (West)
G 102 G+RA 172 1.436 0,12 1 6 3 0,1
RA 70
Zufahrt 2: Kellerstrale (Siid)
LA 61 LA+RA 78 861 0,09 1 6 5 0,1
RA 17
Zufahrt 3: Glandergasse (Ost)
LA 17 LA+G 93 1.735 0,05 1 6 2 0,1
G 76
Gesamtknot  3:343 gew. @: 0,10 gew. @: 6 3 30,3
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Einmiindung mit Vorfahrtsregelung - Berechnung der Verkehrsqualitit

Projekt: VU Wolnzach Glandergassleiten Variante: Planfall
Kommune: Markt Wolnzach Zeitabschnitt: 7:15 Uhr - 8:15 Uhr
Knotenpunkt: Glandergasse/Kellerstrafie T: 1,0h
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen
P q Misch- Qrares C X Mps Lo t. asv Tw
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-] [Fz] [m] [s] [-1 [h]
Zufahrt 1: Glandergasse (West)
G 46 G+RA 102 1.215 0,08 1 6 3 0,1
RA 56
Zufahrt 2: Kellerstralle (Siid)
LA 87 LA+RA 112 798 0,14 1 6 5 0,2
RA 25
Zufahrt 3: Glandergasse (Ost)
LA 35 LA+G 202 1.705 0,12 1 6 2 0,1
G 167
Gesamtknot  3:416 gew. @: 0,11 gew. @ [ 3 304

Projekt: VU Wolnzach Glandergassleiten Variante: Planfall
Kommune: Markt Wolnzach Zeitabschnitt: 15:45 Uhr - 16:45 Uhr
Knotenpunkt: Glandergasse/KellerstralRe T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen
- q Misch- Qraes C X Mps Lo t, asv Tw
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-] [Fz] [m] [s] [-] [h]
Zufahrt 1: Glandergasse (West)
G 159 G+RA 255 1.436 0,18 1 6 3 0,2
RA 96
Zufahrt 2: Kellerstrale (Sid)
LA 67 LA+RA 91 753 0,12 1 6 5 0,1
RA 24
Zufahrt 3: Glandergasse (Ost)
LA 22 LA+G 133 1.719 0,08 1 6 & 0,1
G 111
Gesamtknot  3:479 gew. @: 0,14 gew. @: 6 3 ¥ 04
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung Knotenpunkt C - LindenstraBe/LindenstraBe

Kreuzung mit Vorfahrtsregelung - Berechnung der Verkehrsqualitit

Projekt: VU Wolnzach Glandergassleiten Variante: Analysenullfall
Kommune: Markt Wolnzach Zeitabschnitt: 11:30 Uhr - 12:30 Uhr
Knotenpunkt: Lindenstrafe/Ob. Lindenstraie T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen
A q Misch- Qraes C X Mpas Lgs t, qasv Tw
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [] [Fz] [m] [s] [] [h]
Zufahrt 1: LindenstraBe (West)
LA 4
G 3 LA+G+RA 7 1.800 0,00 1 ] 2 0,0
RA 0
Zufahrt 2: LindenstraBe Einbahnstrale (Siid)
LA 3
G 4 LA+G+RA 8 927 0,01 1 6 4 0,0
RA 1
Zufahrt 3: Obere Lindenstrale (0st)
LA 0
G 0 LA+G+RA -
RA 0
Zufahrt 4: LindenstraGe (Nord)
LA 0
G 0 LA+G+RA 8 923 0,01 1 G 4
RA g
Gesamtknot  }:23 gew. @: 0,01 gew. @: 6,0 3

Kreuzung mit Vorfahrtsregelung - Berechnung der Verkehrsquali

Projekt: VU Wolnzach Glandergassleiten Variante: Analysenullfall
Kommune: Markt Wolnzach Zeitabschnitt: 16:30 Uhr - 17:30 Uhr
Knotenpunkt: LindenstraRe/Ob. LindenstraRe T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualititen
— q Misch- Qpars C X Ny Lo t. asv T,
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] -1 [Fz] [m] [s] [-1 [h]
Zufahrt 1: Lindenstrale (West)
LA g
G 7 LA+G+RA 15 1.800 0,01 1 6 2 0,0
RA 0
Zufahrt 2: LindenstraBe Einbahnstralie (Sid)
LA 3
G 6 LA+G+RA 12 911 0,01 1 6 4 0,0
RA 3
Zufahrt 3: Obere Lindenstrale (Ost)
LA 1]
G 4 LA+HG+RA 3 1.800 0,00 1 ] 2 0,0
RA 1
Zufahrt 4: LindenstraBe (Nord)
LA 0
G 0 LA+G+RA 11 919 0,01 1 6 4 0,0
RA 11
Gesamtknot = }:43 gew. O: 0,01 gew. @: 6,0 3 3: 0,0
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Kreuzung mit Vorfahrtsregelung - Berechnung der Verkehrsqualitadt

Projekt: VU Wolnzach Glandergassleiten Variante: Planfall
Kommune: Markt Wolnzach Zeitabschnitt: 11:30 Uhr - 12:30 Uhr
Knotenpunkt: Lindenstrafe/Ob. LindenstraRe T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualititen
. q Misch- Qrars C X Mz Lgs t, asv T
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-1 [Fz] [m] [s] [-1 [h]
Zufahrt 1: Lindenstrae (West)
LA 7
G 6 LA+G+RA 13 1.800 0,01 1 6 2 0,0
RA 1]
Zufahrt 2: LindenstraBe Einbahnstralle (Sid)
LA 3
G 5 LA+HG+RA 10 892 0,01 1 G 4 0,0
RA 2
Zufahrt 3: Obere LindenstraBe (Ost)
LA 0
G 16 LA+G+RA 16 1.655 0,01 1 7 2 0,0
RA 0
Zufahrt 4: LindenstraGe (Nord)
LA 0
G 0 LA+G+RA 25 858 0,03 1 6 4 0,0
RA 25
Gesamtknot 3:64 gew. @: 0,01 gew. @: 4,6 3 301

Kreuzung mit Vorfahrtsregelung - Berechnung der Verkehrsqualitit

Projekt: VU Wolnzach Glandergassleiten Variante: Planfall
Kommune: Markt Wolnzach Zeitabschnitt: 16:30 Uhr - 17:30 Uhr
Knotenpunkt: Lindenstrafe/Ob. Lindenstraie T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen
A q Misch- Qraes C X Mpas Lgs t, qasv Tw
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-] [Fz] [m] [s] [] [h]
Zufahrt 1: LindenstraBe (West)
LA 21
G 20 LA+G+RA 41 1.741 0,02 1 ] 2 0,0
RA 0
Zufahrt 2: LindenstraBe Einbahnstrale (Siid)
LA 3
G 11 LA+G+RA 21 870 0,02 1 6 4 0,0
RA 7
Zufahrt 3: Obere Lindenstrale (0st)
LA 0
G 14 LA+G+RA 15 1.720 0,01 1 6 2 0,0
RA 1
Zufahrt 4: LindenstraGe (Nord)
LA 0
G 0 LA+HG+RA 21 879 0,02 1 G 4 0,0
RA 21
Gesamtknot  }:98 gew. @: 0,02 gew. @: 6,2 3 301
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Leistungsfahigkeitsuntersuchung Knotenpunkt D — Glandergasse/Zufahrt

Einmiindung mit Vorfahrtsregelung - Berechnung der Verkehrsqualitdt

Projekt: VU Wolnzach Glandergassleiten Variante: Planfall
Kommune: Markt Wolnzach Zeitabschnitt: 7:15 Uhr - 8:15 Uhr
Knotenpunkt: St 2049/Zufahrt T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualititen
— q Misch- Qraes C X Mps Ly t, asv Tw
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-1 [Fz] [m] [s] [-1 [h]
Zufahrt 1: St 2049 (Ost)
G 151 G+RA 155 1.699 0,09 1 6 2 0,1
RA 4
Zufahrt 2: Zufahrt (Nord)
LA 22 LA+RA 73 1.687 0,04 1 6 2 0,0
RA 51
Zufahrt 3: Glandergasse (West)
LA 10 LA+G 72 1.685 0,04 1 6 2 0,0
G 62
Gesamtknot  3:300 gew. @: 0,07 gew. @: [ 2 302

Projekt: VU Wolnzach Glandergassleiten Variante: Planfall
Kommune: Markt Wolnzach Zeitabschnitt: 15:45 Uhr - 16:45 Uhr
Knotenpunkt: St 2049/Zufahrt T:1,0h
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen
Fra— q Misch- Qrares C X Mps Lo t. asv Tw
[Fz/h] strom [Fz/h] [Fz/h] [-] [Fz] [m] [s] [-1 [h]
Zufahrt 1: 5t 2049 (Ost)
G 102 G+RA 124 1.554 0,08 1 6 2 0,1
RA 22
Zufahrt 2: Zufahrt (Nord)
LA 13 LA+RA 43 1.650 0,03 1 6 2 0,0
RA 30
Zufahrt 3: Glandergasse (West)
LA 52 LA+G 183 1.715 0,11 1 6 2 0,1
G 131
Gesamtknot  3:350 gew. @: 0,09 gew. @: 6 2 30,2
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