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Zusammenfassung

Die Marktgemeinde Wolnzach plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 136 ,,An der
Glandergassleiten" in der Marktgemeinde Wolnzach, Landkreis Pfaffenhofen a.d. IIm.

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung sollen die Verkehrslarmimmissionen der
sudlich verlaufenden StaatsstraBe St 2049 berechnet und bewertet werden.

Durch Anderungen am Bebauungsplanentwurf sowie die Bewertung der Bestandssitua-
tion und der ErschlieBungsstraBe wurde eine Uberarbeitung der schalltechnischen Unter-
suchung erforderlich.

Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen

Die Beurteilung der vom StraBenverkehr emittierten Gerdusche erfolgt nach
DIN 18005 /3/ in Verbindung mit der 16. BImSchV /2/ und der RLS 19 /6/.

Auf Grund der Vielzahl an Plangebduden ist die Immissionssituation in Anlage 4 ohne
konkrete Pegel dargestellt. Die relevanten Immissionsorte sind in Anlage 5 berechnet und
dargestellt.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 /3/ flir Allgemeine Wohngebiete (WA) werden an
den in der Anlage 5.1 und Anlage 5.2 dargestellten Fassaden um bis zu 5/ 8 dB(A)
(Tag / Nacht) lGberschritten.

Die Grenzwerte der 16. BImSchV /2/ werden um bis zu 1 / 4 dB(A) (Tag / Nacht) lber-
schritten.

Die Ergebnisse sind auch in der Anlage 5.4 Ubersichtlich in Tabellenform dargestellt.

Dimensionierung von SchallschutzmaBnahmen

Auf Grund der Verkehrslarmimmissionen muss an den betroffenen Fassaden der Plange-
baude im gesamten Plangebiet durch weitgehende Grundrissorientierung sichergestellt
werden, dass vor den flir Luftungszwecke vorgesehenen Fenstern von schutzbedirftigen
Raumen im Sinne der DIN 4109:2018-01 /4/, Teil 1, Kapitel 3.16 (Wohn-, Schlaf- und
Ruherdumen sowie Kinderzimmern, Wohnkiichen, Blirordume) die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV /2/ von 59 / 49 dB(A) (Tag / Nacht) eingehalten sind.

Wo eine solche schalltechnisch giinstige Orientierung nicht mdglich und die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten sind, sind passive und bauliche Schallschutz-
maBnahmen wie z. B. Schallschutzfenster in Verbindung mit einer kontrollierten Wohn-
raumliftung oder alternativ Glasvorbauten (kalte Wintergarten etc.) vorzusehen.

Die maBgeblichen AuBenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01 /4/ zum baulichen Schall-
schutz (Schallschutz im Hochbau) sind in der Anlage 6 dargestellt.
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Beurteilung der neuen ErschlieBungsstrale

Die Beurteilung der vom ErschlieBungsverkehr emittierten Gerausche erfolgt nach der 16.
BImSchV /2/ und der der RLS 19 /6/.

Durch den Neubau der ErschlieBungsstraBe des Plangebiets werden die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV innerhalb des Plangebiets eingehalten (s. Anlage 7.1 und Anlage
7.2).

Beurteilung der Verkehrsmehrung an der Bestandsbebauung

Die Beurteilung der vom StraBenverkehr emittierten Gerdusche erfolgt nach der 16. BIm-
SchV /2/ und der der RLS 19 /6/.

Durch die Verkehrsmehrung kommt es zur Erhéhung der Beurteilungspegel an bestehen-
den Wohnnutzungen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /2/ von 59 / 49 dB(A)
(Tag / Nacht) werden an den an der StaatsstraBBe St 2049 gelegenen Immissionsorte I0 1
bis 10 4 teilweise {iberschritten. Die Uberschreitungen werden jedoch nicht durch das
Plangebiet hervorgerufen, sondern ist der Bestandssituation geschuldet. Die Erhéhung
der Beurteilungspegel durch das Plangebiet ist dort kleiner als 3 dB(A). Die Ubrigen Kri-
terien der 16. BImSchV sind ebenfalls nicht erflillt, so dass kein Anspruch auf Larmschutz-
maBnahmen besteht.

An den nordwestlich liegenden 10 5 bis IO 12 werden die Immissionsgrenzwerte unter-
schritten.

Die Situation ist anschaulich in Anlage 8.1 und Anlage 8.2 dargestellt. Die Pegeldifferen-
zen sind zudem in der Tabelle der Anlage 8.3 aufgeflihrt.

Zusammenfassend lasst sich somit die Aussage treffen, dass die Aufstellung
des Bebauungsplanes moglich ist, wobei das Plangebiet durch Verkehrslarm-
immissionen belastet ist und somit bauliche bzw. passive SchallschutzmaB-
nahmen getroffen und festgesetzt werden miissen.

Altominster, 04.12.2025

Pt T et

Andreas Kottermair Florian Bradl
Dipl.-Ing. (FH) Dipl.-Ing. (FH)
(Stv. Fachlich Verantwortlicher) (Fachkundiger Mitarbeiter)
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1.

Empfehlungen fiir Satzung und Begriindung

Hinweise fiir den Planzeichner:

Fassaden mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, an denen passive
SchallschutzmaBnahmen erforderlich sind, sind im Plan hervorzuheben und mit dem zugehdrigen
maBgeblichen AuBenldrmpegel gemaB Anlage 6 zu bezeichnen.
Die Textvorschlage fiir die Satzung und Begriindung werden unter der Vorgabe erstellt, dass aktive
SchallschutzmaBnahmen (Vollschutz aller Geschosse) im vorliegenden Fall auf Grund der 6rtlichen
Gegebenheiten (fehlende notwendige Uberstandslédngen, Stadtebauliche Gesichtspunkte, Eigen-
tumsverhaltnisse usw.) nicht zielfiihrend sind und deshalb hier nicht weiterverfolgt werden.
Ein Nachweis der Luftschallddmmung von AuBenbauteilen ist nach den Technischen Baubestim-
mungen des Freistaates Bayern, Ausgabe November 2025, Anlage A 5.2/1 erforderlich, wenn
a) der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz vor AuBenlarm am Gebdude zu
treffen sind (89 Abs.1 Nr.24 BauGB)
oder
b) der ,maBgebliche AuBenlarmpegel (Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2:2018-01) auch nach den
vorgesehenen MaBnahmen zur Larmminderung gleich oder héher ist als
o 61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen, Unterrichtsréu-
men und dhnlichen Raumen sowie bei Bettenraumen in Krankenhdusern und Sanatorien
o 66 dB(A) bei Birordumen
Die Anforderungen des Rechtsstaatsprinzips an die Verkiindung von Normen stehen einer Verwei-
sung auf nicht offentlich zugangliche DIN-Vorschriften in den textlichen Festsetzungen eines Be-
bauungsplanes nicht von vornherein entgegen (BVerwG, Beschluss vom 29. Juli 2010 - 4BN 21.10-
Buchholz 406.11 §10 BauGB Nr. 46 Rn 9ff.). Verweist eine Festsetzung aber auf eine solche Vor-
schrift und ergibt sich erst aus dieser Vorschrift, unter welchen Voraussetzungen ein Vorhaben
planungsrechtlich zuldssig ist, muss der Plangeber sicherstellen, dass die Planbetroffenen sich auch
vom Inhalt der DIN-Vorschrift verlésslich und in zumutbarer Weise Kenntnis verschaffen kdnnen.
Den rechtstaatlichen Anforderungen geniigt die Gemeinde, wenn sie die in Bezug genommene
DIN-Vorschrift bei der Verwaltungsstelle, bei der auch der Bebauungsplan eingesehen werden
kann, zur Einsicht bereithadlt und hierauf in der Bebauungsplanurkunde hinweist (BVerwG, Be-
schluss vom 29.Juli 2010- 4BN21.10- a.a.0. Rn 13).

Seite 5 von 45



Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 9286.1 / 2025 - FB

Fir die Bebauungsplansatzung werden folgende Festsetzungen vorgeschlagen:

_a4aa_ Planzeichen fiir Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen

Schutzbediirftige Raume (Wohn-, Schlaf- und Ruherdume) i.S.d. DIN 4109-1:2018-01
(,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen™) in Gebauden, fiir deren
AuBenfassaden Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen ge-
maB Planzeichen festgesetzt wurden, sind moglichst so anzuordnen, dass sie Uber
Fenster in AuBenfassaden belliftet werden, an denen die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV eingehalten sind (Grundrissorientierung).

Soweit eine Grundrissorientierung nicht flr alle schutzbedirftigen Rdume mdglich ist,
ist passiver bzw. baulicher Schallschutz vorzusehen. Dabei missen alle AuBenfassa-
den des Gebaudes ein gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-MaB R ges i.S.v. Ziff.
7.1 der DIN 4109-1:2018-01 aufweisen, das sich fir die unterschiedlichen Raumarten
ergibt. Fenster der mit Planzeichen gekennzeichneten Fassaden sind mit schallge-
dammten Liftungseinrichtungen auszustatten, die sicherstellen, dass auch im ge-
schlossenen Zustand die erforderlichen AuBenluftvolumenstréme eingehalten werden
(kontrollierte Wohnraumliftung). Alternativ ist auch der Einbau anderer Schallschutz-
maBnahmen (z.B. nicht zum dauerhaften Aufenthalt genutzte Wintergarten, verglaste
Vorbauten etc.) zulassig.

An Fassaden mit einem maBgeblichen AuBenlarmpegel > 61 dB(A) ist nach der BayTB
(Bayerische Technische Baubestimmungen) ein Nachweis der Luftschallddmmung von
AuBenbauteilen (Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen) erforder-
lich. Flr Blirordume gilt ein maBgeblicher AuBenlarmpegel > 66 dB(A).

Die maBgeblichen AuBenldarmpegel ergeben sich auch aus der Anlage 6 der schall-
technischen Untersuchung der Ingenieurbiiro Kottermair GmbH, Auftragsnummer
9286.1 / 2025 - FB, vom 04.12.2025, die der Begriindung des Bebauungsplans beige-
flgt ist, wobei die konkreten maBgeblichen AuBenlarmpegel an die Eingabeplanung
(konkrete Lage und Héhe des geplanten Baukdrpers innerhalb der Baugrenzen) an-
zupassen sind.
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In die Begriindung kénnen folgende Hinweise aufgenommen werden:

Nach § 1 Abs. 6 BauGB sind bei Aufstellung und Anderung von Bebauungsplénen ins-
besondere die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu bertick-
sichtigen.

Die Ingenieurbliro Kottermair GmbH, Altominster, wurde deshalb damit beauftragt,
die Larmimmissionen im Geltungsbereich des Bebauungsplans sachverstandig zu un-
tersuchen.

Nach der schalltechnischen Untersuchung der Ingenieurbiiro Kottermair GmbH vom
04.12.2025, Auftragsnummer 9286.1 / 2025 - FB, werden im Geltungsbereich des Be-
bauungsplans fir den Verkehrslarm die Orientierungswerte der DIN 18005 und die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV flir ein Allgemeines Wohngebiet teilweise
tiberschritten. Die Uberschreitungen durch den auf das Plangebiet einwirkenden Ver-
kehrslarm mussen nach den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung der In-
genieurbiro Kottermair GmbH durch bauliche und/ oder passive SchallschutzmaBnah-
men ausgeglichen werden. Diese SchallschutzmaBnahmen werden im Bebauungsplan
auch festgesetzt.

Ebenfalls wurde die ErschlieBungssituation schalltechnisch lberpriift. Hierbei ist fest-
zuhalten, dass durch den ErschlieBungsverkehr keine unzuldssige Immissionsbelas-
tung entsteht, wodurch auch kein Anspruch auf SchallschutzmaBnahmen abgeleitet
werden kann.

Hinweis durch Text:

Die in den Festsetzungen des Bebauungsplanes genannten DIN-Normen und weiteren
Regelwerke werden zusammen mit diesem Bebauungsplan wéhrend der tiblichen Off-
nungszeiten in der Bauverwaltung der Marktgemeinde Wolnzach, Marktplatz 1, 85283
Wolnzach zu jedermanns Einsicht bereitgehalten. Die betreffenden DIN-Vorschriften
sind auch archivmagig hinterlegt bei Deutschen Patent- und Markenamt.
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Textvorschlag fiir die Abwagung der Gemeinde Wolnzach, wenn von den Orientie-
rungswerten der DIN 18005 hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV abge-
wogen wird:

Die Marktgemeinde Wolnzach kann u.E. die Larmsituation des Verkehrsidrms bis zu den
Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV abwagen, da die Verkehrsbelastung der Staats-
stralBe St 2049 bereits zum jetzigen Zeitpunkt auf einem Niveau ist, das eine Abwagung
der Immissionsschutzbelange zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV gerecht-
fertigt erscheinen lasst. Aktive SchallschutzmalBnahmen an der Stralbe bzw. am Baugebiet
zur Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005, Teil 1 werden aus stadtebaulichen
Griinden (,erdriickende" Wirkung der aktiven L&rmschutzmalBnahme, notwendige Uber-
standslangen der aktiven Larmschutzmalnahme, ErschlieBungssituation etc.) und wegen
des Platzbedarfs und der Kosten nicht weiterverfolgt.

AuBerdem sind in der unmittelbaren Nachbarschaft bereits bestehende Wohnbebauungen
vorhanden.*

2. Aufgabenstellung

Die Marktgemeinde Wolnzach plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 136 ,,An der
Glandergassleiten™ in der Marktgemeinde Wolnzach, Landkreis Pfaffenhofen a.d. IIm.

Vor diesem Hintergrund ist durch unser Beratendes Ingenieurbiiro durchzufiihren:
M eine detaillierte Untersuchung der StraBenverkehrslarmimmissionen im Hinblick
auf die geplante Nutzung.
M die Dimensionierung einer Variante von SchallschutzmaBnahmen im Falle von
Uberschreitungen bzw. erforderlichenfalls planerische Anderungen vorzuschlagen.

1 Meinung/Interpretation des Verfassers
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3. Ausgangssituation

benheiten

5 N 5 \ AT
t

Die umliegende Nutzung gliedert sich in:
= Wohnen (westlich und weiter sid-
lich)
= Landwirtschaftlich genutzte Flachen
(6stlich, nordlich)

j/ " Verkehrsbelastungen ergeben sich durch
/[ die sudlich verlaufende StaatsstraBe
| St 2049.

Das umliegende Gelande steigt nach Nor-
R - den hin an, ohne dass sich aus der Topo-
AR T grafie schallabschirmende  Gelandeformen
Quelle: BayernAtlas /8/ ergeben.

Y G

3.2. Bilddokumentation zur Ortseinsicht am 13.03.2019

St 2049

Bild 1 Plangebiet Blick Richtung Siiden Bild 2 Plangebiet Blick Richtung Norden
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4. Quellen- und Grundlagenverzeichnis

4.1.
11/

12/

4.2.
13/

14/
15/
16/
4.3.
17/

/8/
19/

/10/
/11/

112/

Rechtliche (Beurteilungs-)Grundlagen

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) i.d.F. der Bekanntmachung vom 17.05.2013 (BGBI. I
S. 1274), zuletzt gedndert durch Art. 11 Abs. 3 vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 I Nr. 202)
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV - vom 12.06.1990 (BGBI. I S. 1036), zuletzt geén-
dert durch Art. 1V v. 4.11.2020 I 2334

Normen und Berechnungsgrundlagen

DIN-Richtlinie 18005:2023-07, ,Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fiir die
Planung™ vom Juli 2023, mit Beiblatt 1 ,Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stadtebauli-
che Planung" vom Juli 2023

DIN 4109:2018-01 ,,Schallschutz im Hochbau®, Teil 1 ff, Stand 01/2018

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines Be-
rechnungsverfahren, Oktober 1999

Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen, RLS 19, Stand: 2019 - In Kraft getreten: 01.03.2021

Planerische und sonstige Grundlagen

SoundPLAN-Manager, Version 9.1, SoundPLAN GmbH,
71522 Backnang - Berechnungssoftware mit Systembibliothek
Ortseinsicht 13.03.2019 durch den Sachbearbeiter
Stadtebauliche Entwurf zum Baugebiet ,Glandergassleiten®, Planungsstand 29.01.2025,
delaossaarchitekten gmbh, Miinchen, E-Mail vom 29.01.2025
Bebauungsplanentwurf zum Bebauungsplan Nr. 136 ,An der Glandergassleiten®, Stand
29.07.2025, Architekt und Stadtplaner Helmut Breunig, Miinchen, E-Mail vom 22.10.2025
Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 136 ,,An der Glandergassleiten™, November 2025,
INOVAPLAN GmbH, Karlsruhe, E-Mail vom 26.11.2025
Landesamt fiir Digitalisierung, Breitband und Vermessung, Miinchen:

] BayernAtlas — topografische Karte

" Digitale Flurkarte, Digitales Gelandemodell — Online-Bestellung vom 28.01.2025
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5. Immissionsschutzrechtliche Vorgaben

5.1. Anforderungen nach DIN 18005-1, Beiblatt 1

Je nach Schutzbediirftigkeit gelten flir Beurteilungspegel nach /3/ folgende Orientie-

rungswerte:

Gebietscharakter

Orientierungswert (OW)

(MDW), Urbane Gebiete (MU)

Tag Nacht

Reine Wohngebiete (WR) 50 dB(A) 35 (40) dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete

(WS), Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, 55 dB(A) 40 (45) dB(A)
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingarten-, Parkanlagen 55 dB(A) 55 (55) dB(A)
Besondere Wohngebiete (WB) 60 dB(A) 40 (45) dB(A)
Dorf-/Mischgebiet (MD/MI), Dorfliche Wohngebiete 60 dB(A) 45 (50) dB(A)

Kerngebiet (MK)

60 (63) dB(A)

45 (53) dB(A)

Gewerbegebiet (GE)

65 dB(A)

50 (55) dB(A)

Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fiir den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig sind, je
nach Nutzungsart

45 bis 65 dB(A)

35 bis 65 dB(A)

Industriegebiete (GI)

legen;

Hinweise:
= Bei AuBen-/AuBenwohnbereichen gelten grundsatzlich die OWrag

Der hohere Wert () gilt fiir Verkehrslarm (StraBen-, Schienen-, Schiffsverkehr);
Die Nachtzeit dauert von 22:00 — 06:00 Uhr; ggf. ist die lauteste Nachtstunde zugrunde zu

= Die DIN sieht keine Zuschlage fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit vor;
= Fiir Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete, Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben;

= Uber die Beurteilungspegel hinaus, kann die Beriicksichtigung von Maximalpegeln hilfreich bzw. notwendig sein;

5.2. Anforderungen nach 16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung

Je nach Schutzbediirftigkeit gelten nach /2/ folgende Immissionsgrenzwerte:

Immissionsgrenzwerte
Gebietscharakter
Tag Nacht

Krankenhaus, Schule, Kur-/Altenheim 57 dB(A) 47 dB(A)
Allgemeine/ reine Wohngebiete (WA/WR) 59 dB(A) 49 dB(A)
Kern-/Dorf-/Misch-/Urbanes Gebiet (MK/MD/MI/MU) 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet (GE) 69 dB(A) 59 dB(A)
Die Nachtzeit dauert von 22:00 — 06:00 Uhr
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MaBgeblicher Immissionsort liegt nach Ziffer 2.2.10

» bei Gebduden in Hohe der Geschossdecke (0,2 m lber Fensteroberkante) auf der
Fassade der zu schiitzenden Raume.
= bei AuBenwohnbereichen 2 m Uber der Mitte der als AuBenwohnbereich genutzten

Flache.

Eine Anderung gilt im Sinne von §1 Abs 2 als wesentlich bzw. als erheblicher baulicher
Eingriff, wenn ein Verkehrsweg mit durchgehenden Fahrstreifen/Gleisen baulich erweitert
wird oder der Beurteilungspegel:

= um mindestens 3 dB(A) erhdht wird oder
(Aufgrund der Rundungsregel (aufrunden auf ganze dB(A)) ist eine Pegelerhéhung
von 3 dB(A) per Definition gegeben, wenn die Differenz mindestens + 2,1 dB(A)
betragt.)

= tagslber/nachts auf mindestens 70/60 dB(A) erhdht wird oder

= flr Objekte auBerhalb von Gewerbegebieten, mit Beurteilungspegeln im Bestand
von tagsuber/nachts 70/60 dB(A), weiter erhdht werden;

Bei wesentlicher Anderung und Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte besteht dem
Grunde nach ein Anspruch auf MaBnahmen zur Larmvorsorge (baulicher Schallschutz).
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5.3. Anforderungen an den Schallschutz nach DIN 4109

Die DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau" /4/ gilt u.a. zum Schutz von schutzbedirftigen
Raumen gegen AuBenlarm wie Verkehrslarm und Larm aus Gewerbe- und Industriebe-
trieben, die in der Regel baulich nicht mit den Aufenthaltsraumen verbunden sind.

Flir die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen sind ge-
maB DIN-Norm die maBgeblichen AuBenldarmpegel (Ls) heranzuziehen.

Rihrt die Gerauschbelastung von mehreren Quellen her, so ist gemaB Teil 2 der Norm
der resultierende AuBenldarmpegel Lares aus den einzelnen maBgeblichen AuBenlarmpe-
geln La, gemaB nachstehender Gleichung zu ermitteln.

Lares = 101g ) (10°14e0) [dB] (44)
i=1

Flr die Bestimmung des ,,maBgeblichen AuBenlarmpegels" bei Verkehrslarm (StraBen
und Schiene) sind gemaB DIN 4109-2:2018-01 Punkt 4.4.5.2 und 4.4.5.3 flir den Tag-
zeitraum (06.00 - 22.00 Uhr) und fir den Nachtzeitraum (22.00 - 06.00 Uhr) dem nach
der 16. BImSchV berechneten Beurteilungspegel 3 dB(A) hinzuzurechnen.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus einem 3 dB(A) erhdhten
Nacht-Beurteilungspegel zum Schutz des Nachtschlafes sowie einem Zuschlag von
10 dB(A).

Der Beurteilungspegel flir Schienenverkehr ist aufgrund der Frequenzzusammensetzung
der Schienenverkehrsgerausche in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schall-
dédmm-MaBe von AuBenbauteilen pauschal um 5 dB zu mindern (vgl. Teil 2, Punkt
4.4.5.3).

Flir die Bestimmung des ,maBgeblichen AuBenlarmpegels" bei Gewerbe- und Indus-
trieanlagen sind gemaB DIN 4109-2:2018-01 dem nach TA Larm, fir die jeweilige Ge-
bietskategorie, angegebenen Tag-Immissionsrichtwert 3 dB(A) hinzuzurechnen. Besteht
im Einzelfall eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Lérm, dann sollte der
tatsachliche Beurteilungspegel bestimmt und zur Ermittlung des maBgeblichen AuBen-
larmpegels 3 dB(A) addiert werden.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht weniger als
10 dB(A), so ergibt sich der maBgebliche AuBenldarmpegel aus einem 3 dB(A) erhéhten
Nacht-Beurteilungspegel zum Schutz des Nachtschlafes sowie einem Zuschlag von
10 dB(A).

Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.
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6. Beurteilung Schallschutz

6.1. Allgemeines

Fiir die Bauleitplanung sind (anders als z. B. fiir die Errichtung oder wesentliche Anderung
eines Verkehrsweges nach der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) keine kon-
kreten Grenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerausche normativ festgelegt. Verschiedene technische Regelwerke, insbeson-
dere die DIN 18005 enthalten Orientierungswerte flir die Zumutbarkeit von Larmbelas-
tungen. Diese gelten nach der standigen Rechtsprechung der Verwaltungsgerichte grund-
satzlich auch im Rahmen der Bauleitplanung. Da es sich allerdings gerade nicht um kon-
krete Grenzwerte handelt, ist die Grenze des Zumutbaren von den Tragern der Bauleit-
planung (und den Gerichten) letztlich immer anhand einer umfassenden Wirdigung aller
Umsténde des Einzelfalls und insbesondere der speziellen Schutzwiirdigkeit des jeweili-
gen Baugebiets zu bestimmen. Die Orientierungswerte geben (nur) Anhaltspunkte fiir die
Zumutbarkeit von Larmbeeintrachtigungen im Regelfall.

Die Anforderungen an gesunde Wohnverhdltnisse sind bei der Aufstellung eines Bebau-
ungsplanes in der Regel gegeben, wenn die Orientierungswerte der DIN 18005 an schutz-
bedirftigen Gebauden im Geltungsbereich des Bebauungsplanes eingehalten werden.
Andererseits ist in der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG) aner-
kannt, dass die Uberschreitung der Orientierungswerte nicht zwangslaufig bedeutet, dass
die Anforderungen an gesunde Wohnverhdltnisse nicht eingehalten werden. Vielmehr
kann im Einzelfall auch eine Uberschreitung dieser Orientierungswerte mit dem Abwé-
gungsgebot vereinbar sein. Dies ist in der Rechtsprechung anerkannt fiir Uberschreitun-
gen um 5 dB(A) und sogar um bis zu 10 dB(A).

vgl. BVerwG, Urteil vom 22.03.2007 — 4CN /06, juris; BVerwG, Beschluss vom 18.12.1990 -4N 6.88, juris

Voraussetzung ist aber, dass es hinreichend gewichtige Griinde gibt, schutzbediirftige
Bebauung trotz der vorhandenen Larmbelastung an dem konkreten Standort zu realisie-
ren. Dazu gehdrt, dass MaBnahmen des aktiven Schallschutzes nicht moéglich oder aus
hinreichend gewichtigen Griinden nicht vorzugswiirdig sind. Dariliber hinaus muss jeden-
falls im Innern der Gebaude angemessener Larmschutz gewahrleistet werden.

Durch Festsetzungen im Bebauungsplan, gestiitzt auf §9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB, ist es
moglich, durch bauliche SchallschutzmaBnahmen (ldrmabgewandte Orientierung der
schutzbediirftigen Raume) bzw. passive SchallschutzmaBnahmen (Verwendung schall-
schitzender AuBenbauteile) im Inneren von schutzbediirftigen Rdumen einen angemes-
senen Schallschutz zu erhalten. Auch kommt unter Umstanden eine geschlossene Riegel-
bebauung in Betracht, um die rlickwartigen Grundstlicksflachen effektiv abzuschirmen.
In jedem Fall ist aber zu beachten, dass in einem durch Verkehrslarm vorbelasteten Be-
reich ein erhéhter Rechtfertigungsbedarf besteht. Dabei gilt, dass die flir die Planung
streitenden Belange umso gewichtiger sein missen, je starker die Verkehrslarmbelastung
im Plangebiet bzw. je gréBer die dadurch belastete Flache ist. Eine solche Bauleitplanung
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kommt aber insbesondere dann- trotzdem- in Betracht, wenn keine oder keine auch nur
annahernd ahnlich geeignete Flache fir die weitere Siedlungsentwicklung zur Verfligung
steht.

Die Beurteilungspegel flir den StraBenverkehr werden nach den Rechenregeln der RLS 19
/6/ erzeugt.

6.2. Berechnungssoftware

Unter Verwendung des EDV-Programms ,,SoundPLAN" wird ein digitales Gelandemodell
zur Schallausbreitungsrechnung erzeugt.

Neben den Gerdauschquellen und Immissionsorten werden die untersuchten und die um-
liegenden Gebaude, an denen die Schallstrahlen gebeugt und reflektiert werden, digital
nachgebildet.

6.3. Grundsatzliche Aussagen liber die Prognoseunsicherheit

Unsere Konformitatsaussagen im Immissionsrichtwertbereich werden ohne Berlicksichtigung der Mess-
bzw. Prognoseunsicherheit getroffen.

Die Genauigkeit ist abhdngig von u. a. den zugrunde gelegten Eingangsdaten (Schallleis-
tungspegel, Vermessungsamtdaten etc.). Zur Minimierung von Fehlerquellen werden:

» digitale Flurkarten (DFK) sowie ein digitales Gelandemodell (DGM) Uber die (Bay-
erische) Vermessungsverwaltung bezogen zumindest aber vom Planer in digitaler
Form (dxf-Format) angefordert.

» softwarebasierte Prognosemodelle erstellt. Hierzu wird auf den SoundPLAN-Mana-
ger der SoundPLAN GmbH, 71522 Backnang zurtickgegriffen. Eine Konformitats-
erklarung des Softwareentwicklers nach DIN 45687:2006-05 - Software-Erzeug-
nisse zur Berechnung der Gerauschimmissionen im Freien - Qualitdtsanforderun-
gen und Prifbestimmungen - liegt vor.

» flr die schalltechnischen Eingangsdaten Schallleistungspegel aus Literatur und
Fachstudien und/oder Herstellerangaben und/oder eigenen Messungen herange-
zogen. Diese Daten sind hinreichend empirisch und/oder durch eine Vielzahl von
Einzelereignissen verifiziert und/oder von renommierten Institutionen verfasst.

Fir die Schallausbreitungsrechnung verweist die TA Larm auf die Regelungen der DIN
ISO 9613-2, die einem Verfahren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht. In Tabelle 5 gibt
die DIN ISO 9613-2 eine geschatzte Genauigkeit von héchstens £ 3 dB an, was bei einem
Vertrauensintervall von 95 % einer Standardabweichung von 1,5 dB entspricht.

Die Beurteilungspegel werden flir den jeweils unglinstigsten Betriebszustand — Maximal-
auslastung, Voll- und Parallelbetrieb, maximale Einwirkzeit (24h) usw. — ermittelt. Eine
gegebenenfalls Prognoseunsicherheit nach oben hin ist dadurch hinreichend kompensiert,
so dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen.
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6.4. Immissionsorte

Als Immissionsorte werden die Plangebdude digitalisiert und den Orientierungs- und Im-
missionsgrenzwerten flir Allgemeine Wohngebiete (WA) gegentibergestellt.

Die Immissionsorthéhe wird in SoundPLAN im Allgemeinen flir das Erdgeschoss auf Ge-
landehdhe +2,4 m, jedes weitere Stockwerk +2,8 m festgelegt.

Die Ergebnisse sind in Form von Gebdudeldarmkarten dargestellt. Flir die maBgeblichen,
quellzugewandten Fassadenpunkte ist der jeweils lauteste Pegel je Fassade dargestellt.

6.5. StraBenverkehrslarmemissionen

Sidlich des Planungsgebiets verlauft die StaatsstraBe St 2049. Die Planungs- und Bera-
tungsgesellschaft INOVAPLAN GmbH hat fiir das Plangebiet eine Verkehrsuntersuchung
/11/ durchgeflihrt. Auf der Basis einer Verkehrszahlung erfolgt darin eine Prognose flr
den Verkehr auf der StaatsstraBe (Querschnitt QS 1) im Prognoseplanfall:

Prognoseplanfall (2040}

m DTV | M tags ‘ p1tags ‘ p2 tags M nachts p1 nachts p2 nachts
1 2.980 171 2,1 % 3,4 % 30 3,4% 4,1 %
2 3.942 227 1.6 % 2,7% 39 2,7% 3,3%
<] 4.517 260 1,3 % 2,2% 45 2,2% 2,6 %
4 683 . 39 0,.2% 0,3% . 7 . 0,2% 0,3%
(5] 350 20 0,4 % 0,5 % 4 0,4 % 0,5 %

Tabelle 1  Verkehrsdaten fiir den Prognoseplanfall /11/

Bei der Ortseinsicht /8/ wurde keine gesonderte Verkehrsregelung festgestellt.

Es ist folglich die innerértliche Geschwindigkeit von 50 / 50 km/h (Pkw / Lkw) bzw.
auBerorts 100 / 80 km/h (Pkw / Lkw) anzusetzen.

Im Zuge der Bauleitplanung soll eine Tempo-70-Begrenzung am &stlichen Ende des Plan-
gebiets Richtung Ortseingang Wolnzach eingeflihrt werden, die in den Berechnungen be-
rucksichtigt wurde.
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Demzufolge ergibt sich fir nachfolgende Prognose-Situation eine Gesamtverkehrsbelas-
tung von 2.980 Kfz/24 h.

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knoetenpunkt Mehrfacy Steigung Emissionspegel
Stationierung] DTV typ M(T) | M(N)  p(T) p(N) v(T) v(N) |StraBenoberflac Typ Abstand |reflexior|Min / May Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h Y% % km/h___km/h m dB(A) Y% dB(A) dB(A)
St 2049 / Glandergasse Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 26980 | Pkw 161,8 27,8 945 92,5 50 50 | Nicht geriffelter = # o -0,2 76,7 69,4
Lkwl 3,6 1,0 21 34 50 50| Gussasphalt
Lkw2 5.8 1,2 34 4,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+230 2980 | Pkw 161,8 27,8 945 92,5 70 70 | Nicht geriffelter & = = -0,1-24 797-79, 72,4-72
Lkwl 3,6 1,0 21 34 70 70| Gussasphalt
Lkw2 5,8 1,2 3,4 4,1 70 70
Krad 2 & = & 70 70
0+450 2980 | Pkw 161,8 278 94,5 92,5 100 100 | Nicht geriffelter - = - 0,6 82,5 75,2
Lkw1 3,6 1,0 21 3,4 80 80| Gussasphalt
Lkw2 58 1,2 34 4.1 80 80
Krad - a - = 100 100

Tabelle 2 Verkehrsbelastung durch den StraBenverkehr im Prognoseplanfall

6.6. StraBenverkehrslarm durch die ErschlieBungsstraBBe

Flr die Verkehrsbelastung durch den Neubau der ErschlieBungsstraBe wird die Verkehrs-
untersuchung der Planungs- und Beratungsgesellschaft INOVAPLAN GmbH herangezo-
gen /11/. Aus dem Prognoseplanfall ergibt sich folgende Verkehrsbelastung innerhalb des
Plangebiets:

DTV M tags | p1 tags [%] [p2 tags [%] |M nachts [p1 nachts [%] [p2 nachts [%]
Erschliefung Siid 834 47,9 0,2 0,3 8,4 0,2 0,3
ErschlieRung West/Nord 232 13,2 0,2 0,3 2,4 0,2 0,3

Tabelle 3 Verkehrsmengen ErschlieBungsstraBe

Flr die ErschlieBungsstraBBe ergibt sich folgende Verkehrsbelastung:

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfac| Steigung Emissionspegel
Stationierung| DTV typ M(T) | M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) |StraBenoberflac Typ Abstand |reflexior]Min / Max| Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h | Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) % dB(A} dB(A)
Erschliessung / Glandergasse Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 834 | Pkw 47,7 84 995| 99,5 30 30 | Nicht geriffelter - - - 00-75] 66,7-67,) 59,2-59
Lkwl 0,1 0,0 0,2 0,2 30 30| Gussasphalt
Lkw2 0,1 0,0 0,3 0,3 30 30
Krad % = = B 30 30
Erschliessung Mitte / Glandergasse Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 232 | Pkw 13,2 24 995| 995 30 30 | Nicht geriffelter - - - |-91-66] 61,1-62, 53,7-54
Lkwl 0,0 0,0 0,2 0,2 30 30| Gussasphalt
Lkw2 0,0 0,0 0,3 0,3 30 30
Krad g % = 5 30 30
Erschliessung Nord / Glandergasse Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 232 | Pkw 13,2 24| 95| 995 30 30 | Nicht geriffelter - ~ = -11,9-13] 61,1-63, 53,7 -55
Lkwl 0,0 0,0 0,2 0,2 30 30| Gussasphalt
Lkw?2 0,0 0,0 0,3 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30

Tabelle 4  Verkehrsbelastung auf der ErschlieBungsstraBe

Die Bewertung erfolgt nach 16. BImSchV /2/ mit der RLS-19 /6/ als Berechnungsgrund-
lage.
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6.7. StraBenverkehrslarm durch das Plangebiet

Durch das neue Bebauungsgebiet kommt es zu einer Erhéhung des Gesamtverkehrs. Im
Rahmen der schalltechnischen Untersuchung ist zu Uberpriifen, wie sich der Neubau auf
bestehende Wohnbebauung auswirkt.

In der Verkehrsuntersuchung der INOVAPLAN GmbH /11/ erfolgte Prognose flir das Plan-
gebiet im Null- und Planfall:

Prognosenullfall (2040)

Qs DTV ‘ M tags ‘ p1tags p2 tags l M nachts p1 nachts | P2 nachts

1 2.146 123 2.1% 3.5% 21 3,5% 4,1%
2 3.012. 173 1,5% 2,5% 30 2,5% 3,0%
d 4.523 260 1,1% 1,8 % 45 1,8%7 2,2%
4 275' 16‘ 0,2%‘ 0,2 % 3 0,2%7 0,2%
5 118' 7 0,4 % 0,5 % 1 0,4%- 0,5 %

Tabelle 5  Verkehrsdaten Prognosenulifall /11/

Prognosepla nfall (2040)

1 2.980 171 2,1 % 3,4 % 3,4 % 4,1 %
2 3.942 l 227 1,6 % 2,7% 39 2,7% 3,3%
3 4.517 . 260 1,300 2,2% 45 2,2% 2,6%
4 683 39 0,2% 0,3 % 7 0,2% 0,3%
5 350 20 0,4 % 0,5 % 4 0,4 % 0,5%

Tabelle 6  Verkehrsdaten Prognoseplanfall /11/

Die Bewertung erfolgt nach 16. BImSchV /2/ mit der RLS-19 /6/ als Berechnungsgrund-
lage.
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Somit ergibt sich flir den Prognosenullfall folgende Verkehrsbelastung:

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfac| Steigung Emissicnspegel
Stationierung| DTV typ M(TY  M{N) | p(T) p(N) | w(T) w(N) |StraBenoberflaci  Typ ‘ Abstand | reflexior| Min / May  Lw!'(T) Lw!'(N)
km Kfz/24h Kfz/h _ Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
LindenstraBe / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
04000 157 Pl 9,0 1,6 99,6 99,4 30 30 | Nicht geriffelter - - - 0,0-72| 594-860, 52,1-52
Lkw1 0,0 0,0 0,2 0,3 30 30| Gussasphalt
Lkw2 0,0 0,0 0,2 0,3 30 30
Krad - - - - 30 30
Obere LindenstraBe / Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 118 Pk 6,8 1,0 99,1 99,1 30 30 | Nicht geriffelter; - E ® 0,0-%9| 58,4-59, 50,0-51
Lkwl 0,0 0,0 0,4 0,4 30 30| Gussasphalt
Lkw2 0,0 0,0 0,5 Q0,5 30 30
Krad F - - - 30 30
Obere LindenstraBe / West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 275 Pkw 15,7 2,8 99,6 99,4 30 30 | Nicht geriffelter - - - 0,9-32| 61,8-61, 54,4 -54
Lkw1 0,0 0,0 0,2 0,3 30 30| Gussasphalt
Lkw2 0,0 0,0 0,2 0,3 30 30
Krad ks s b b 30 30
St 2049 / Glandergasse Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2146 Pkw 116,5 19,8 94,4 92,4 50 50 | Nicht geriffelter 5 = = -0,2 75,3 67,9
Llewl 2,6 0,7 2,1 35 50 50| Gussasphalt
Lkw2 4,3 0,9 3,5 4,1 50 50
Krad £ = = = 50 50
0+230 2146 Pkwy 116,5 19,8 94,4 92,4 70 70 | Nicht geriffelter r = = -0,1-2,4 78,3 -78, 71,0
Lkw1 2,6 0,7 2,1 3.5 70 70| Gussasphalt
Lkw2 4,3 0,9 3,5 4,1 70 70
Krad E E: E % 70 70
0+450 2146 Pl 116,5 19,8 94,4 92,4 100 100 | Nicht geriffelter - - - 0,6 81,1 737
Lkw1 2,6 0,7 2,1 35 80 80| Gussasphalt
Lkw2 43 0,9 3,5 4,1 80 80
Krad = = = = 100 100

Tabelle 7  Verkehrsbelastung durch den StraBenverkehr im Prognosenulifall /11/

Im Prognoseplanfall wird folgende Situation angesetzt:

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehtfac{ Steigung Emissionspegel
Stationierung| DTV typ M(T) M(N) p(m) p(N) v(T) v(N) |StraBenoberflach Typ Abstand |reflexion{Min / May Lw'(T) Lw'(N)
| km Kfz/24h Kfz/h  Kfz/h % % km/h | km/h m dB(A) Y% dB(A) dB(A)
LindenstraBe / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 333 | Pkw 19,1 34| 996 994 30 30 | Nicht geriffeler - - - 10,0-7,2| 62,7-63) 552-55
Lkw1 0,0 0,0 0,2 0,3 30 30| Gussasphalt
Lkw2 0,0 0,0 0,2 0,3 30 30
Krad g 2 g 2 30 30
Chbere LindenstraBe / Ost Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 358 Pkw 19,8 49 99,1 89,1 30 30 | Nicht geriffelter = = = 0,0-9,9| 63,0-64, 57,0-58
Lkw1 0,1 0,0 0,4 0,4 30 30| Gussasphalt
Lkw2 0,1 0,0 0,5 0,5 30 30
Krad 2 = = o 30 30
Cbere LindenstraBe [ West Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 683 | Pkw 38,9 71| 996| 994 30 30 | Nicht geriffelter ] = & 0,9-32| 658 58,5
Lkw1 0,1 0,0 0,2 0,3 30 30| Gussasphalt
Lkw2 0,1 0,0 0,2 0,3 30 30
Krad = o . - 30 30
St 2049 / Glandergasse Verkehrsrichtung: Beide Richtungen _
0+000 2080 | Pkw 161,8 278 945| 925 50 50 | Nicht geriffelter ] 3 ~ -0,2 76,7 69,4
Lkw1 36 1,0 2,1 34 50 50| Gussasphalt
Lkw2 58 1,2 34 4,1 50 50
Krad . , & 5 50 50
0+230 2980 Pkw 161,8 27,8 945 82,5 70 70 | Nicht geriffelter N = = -0,1-24 79,7-79,| 72,4-72,
Lkw1 3,6 1,0 21 34 70 70| Gussasphalt
Lkw2 5.8 1,2 34 4,1 70 70
Krad “ - - = 70 70
0+450 | 2980 | Pkw 161,8 278| 945 925| 100| 100(Nicht geriffelter - - - 0,6 82,5 75,2
Lkw1 36 1,0 24, 34 80 80| Gussasphalt
Lkw2 5.8 1,2 34 4,1 80 80
Krad - - - - 100 100

Tabelle 8  Verkehrsbelastung durch den StraBenverkehr im Prognoseplanfall /11/
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Anlage 3 Larmdaten Verkehrsuntersuchung

EENNOVATION DATEN :l_ ,‘N
Lirmdaten nach RLS-19 ERYONAA BANUNG ANWENDUNG

= Berechnung der folgenden

KenngroBen:

- DTV [Kfz/24h]

- Mtags [Kfz/h]

— Mnachts  [Kfz/h]

— pTags (%]

— pNachts  [%] Untersuchungsraum
[ Neubaugebiot

= Geplante Zuwegung

Verkehrszahlung

. Knotenpunkt

9 Querschnitt
0 100 200m
| EE—
*| mmwnovaTION DAT
© Bundesamt fur Kartographie und Geodasis (2025) ENOWA IDI ,/\ et
hitps;i/sgx. defweb_public/D TopPlus_Open_26.08.2025.pdf > oo o

2 Kerlsruhe, 26.11.2025

EENNOVATION DATEN s q
Liarmdaten nach RLS-19 snovA RN

Analysenullfall (2025)

m DTV M tags p1tags p2 tags M nachts ] p1 nachts ' p2 nachts

1| 1.951 1z] 2,1% 3,5% 20 3,5% 4,1 %
2 2.738 157 | 1,5% 2,5% | 27 | 2,5% | 3,0%
3 4112 | 236 | 1,1% 1,8% | 41 1,8 % 2,2%
4 250 14| 0,2% | 0,2% | 3 0,2 % 0,2%
5 107 | 6| 0,4% | 0,5% 1] 0,4 % 0,5%

3 Karlsruhe, 26.11.2025
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Anlage 3 Larmdaten Verkehrsuntersuchung

WNNOVATION DATEN = ll_ /3 i\
Lirmdbten nach RLEAS NN A BAnNG ANWENDUNG

Prognosenullfall (2040)

1 2.146 123 2,1 % 3,5 % 3,5 % 4,1 %
2 3.012 173 1,5% 2,5 % 30 2,5% 3,0%
3 4523 260 | 1,1% 1,8% 45 1,8% 2,2%
4 275 16 | 0,2% | 0.2% | 3 0,2 % 0,2%
5 118 | 7| 0,4% | 0,5% 1] 0,4 % 0,5%
= s
Larmdaten nach RLS-19 snovA RN

Prognoseplanfall (2040)

m_ p1tags p2 tags M nachts p1 nachts p2 nachts

1 2.980 171 | 2,1 % 3,4% 3,4% | 41%
2 3.942 227 1,6% | 2,7% 39 2,7 % 3,3%
3 4517 260 1,3% 2,2% 45 2,2% 2,6%
4 683 39 | 0,2% | 0,3% | 7 0,2 % 0,3%
5 350 | 20 | 0,4% | 0,5% 4| 0,4 % 0,5%

5 Karlsruhe, 26.11.2025
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Anlage 4.1 Ubersicht Verkehrslirm Tagzeit

/ ) \l'jbersicht Verkehrslirm.
\//\ Tagzeit <

Legende
1 Hauptgebdude
1l Nebengebaude
e Emissionslinie StraBe

== Fassade mit GW-Uberschreitung

Pegelwerte LiT
in dB(A)

< OW DIN 18005: 55 dB(A)
< IGW 16. BImSchV: 59 dB(A)
> IGW 16. BImSchV: 59 dB(A)

Projekt 9286.1/2025-FB

BP Nr. 136 "Glandergassleiten”
9286_1 GLK Verkehr Tag U.sgs
RechenlaufNr. 11

r ) Ingenieurbiiro Kottermair GmbH
Gewerbepark 4, 85250 Altom{inster
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Anlage 4.2 Ubersicht Verkehrslirm Nachtzeit

/ ) \l'jbersicht Verkehrslirm.
//\ Nachtzeit <

T
i

e ey s
Legende

7
iz Hauptgebdude
1l Nebengebaude
= Emissionslinie StraBe

== Fassade mit GW-Uberschreitung

Pegelwerte LrN
in dB(A)

< OW DIN 18005: 55 dB(A)
< IGW 16. BImSchV: 59 dB(A)
> IGW 16. BImSchV: 59 dB(A)

Projekt 9286.1/2025-FB

BP Nr. 136 "Glandergassleiten”
9286_1 GLK Verkehr Nacht U.sgs
RechenlaufNr. 11

r ) Ingenieurbiiro Kottermair GmbH
Gewerbepark 4, 85250 Altom{inster
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Anlage 5.1 Gebdudeldarmkarte Verkehrslarm Tagzeit

MaBstab 1:1500
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Anlage 5.2 Gebadudeldarmkarte Verkehrslarm Nachtzeit

Verkehrslarm Nachtzeit

MaBstab 1:1500
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Anlage 5.3 Immissionsorte laufende Nummern

=
|
Q
E.
£l
=
=
1))
c
&
=
L
@)
=]

MaBstab 1:1500
ot 5 10 20 30

m.sgs

6 "Glandergassleiten™
tiro Kottermair GmbH
& Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster

86.1/2025-FB
9286_1_10_Numme

enlaufNr. 12

Rechenl
. Ingenieurbii

Projekt 9
BP Nr. 1
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Anlage 5.4 Pegeltabelle Verkehrslarm

Verkehr | DIN 18005 | 16. BImSchv
Nr. | Etage |HR | Nutz- |ow,T|ow,N| LrT | LrN | Diff,T | DitfN | DifeT | Diff,N
un dB(A dB(A dB(AY] dB(A

1 [30G|N| WA 55 45 48 41 =7 i)
2 |3.0G|NO[ WA 55 45 52 a5 =3 0
3 |3.0G|[sw| WA 55 45 44 37 | 11 -8
4 |3.0G[S5 | WA 55 45 46 39 -9 -5
5 55 L 1

=11

43 2. OG N| WA | 55 | 45 | a7 | 40 | 8 5 |12 | 9
44 |2.0G[NO| wA | 55 | 45 | 56 | 49 | 1 4 -3 0
45 |2.0G[sw| wA | 55 | 45 | 54 | 47 | - 2 | -5 -

45 43 35

41
42
46
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Anlage 5.4 Pegeltabelle Verkehrslarm

Verkehr

Nr. | Etage |HR | Nutz- |ow,T|ow,N| LrT | LrN

dB(A dB(A)

DIN 18005
DIff,T | Diff,N
dB(A)]

16. BImSch
Diff,T | Diff,N
[dB A i

-12 | 10

Legende:
Nr.

Etage

HR

Nutzung

ow

Lr

diff

Laufende Nummer Immissionsort
MaBgebliches Stockwerk

Himmelsrichtung
Gebietscharakter

Orientierungswert nach DIN 18005 — Tag bzw. Nacht

AuBenpegel am Immissionsort — Tag

Unter-/Uberschreitung des Orientierungs-/Grenzwertes — Tag bzw. Nacht
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

MaBgebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109:2018-01

Anlage 6
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Anlage 6 MaBgebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109:2018-01

10 laufende Nummern

MaBstab 1:1500
ot 5 10 20 30

= B
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Anlage 6 MaBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109:2018-01
StraBenverkehr Summe StraBenverkehr Summe
Nr. SW Nutz. HR | LrT | LN | LaT | LaN [ LaT | LaN Nr. SW Nutz. HR LaT | laN [ La

[dB(A}] [dB(A)]

[dB(A)]

3.0G6 WA

406 WA
40G WA SO

1 306 WA N 48 41 48 51 51 54

2 30G WA NO 52 45 | 52 55 58 58 58
3 30G WA Sw 44 37 44 47 47 50 50
4 3.0G WA S 46 39 46 49 49 52 52
5

55 55 58

6’1

6
7
8 406G WA NO
9  4.0G WA

10 3.0G WA

11 3.0G6 WA S 55 48 55 58 SS 51 61
12 3.0G WA SO 59 51 59 61 62 64 64
13 3.0G WA NO 56 49 56 59 59 62 62
14 3.06 WA NW 48 41 48 51 51 54 54

15 3.0G WA N

16 3.0G WA

17 4.0G WA

49 42
47 40

S
o]
19 4.0G WA N
20 4.0G WA W

206G WA
22 2.0G WA W

51 43 51 53

54

23 2.0G__ WA 350

24 20G WA NW

52 44 52 54

47 | 40 47 | 50

55

25 2.0G6 WA S50

26 2.0G WA NW

52

50
55

53
58

28 2.0 WA NO

29 2.0G WA NW

27 206 WA SO

30 206 WA SW

52

31 2.06_ WA SO

32 2.06 WA

34 206 WA
35 206G WA

36 2.0G WA

49

37 206G WA

49

38 2.0G WA

39 2.0G WA N

53

49 49 51

[40 206 wa S

| 52

45 | 52

[ 55 1

41 2.06 WA N 48
42 2.0G_ WA 5 53

43 2.0G6 WA

LT | LN | LaT | LaN

[dB(A)]

-
56 56 59

56 2.0G6 WA

57 2.0G WA
58 2.0G WA

S50

NW
SO

61

52
61

N
44 2.06_WA _NO
45 2.0G_ WA __SW
46 2.0G WA NO ; _
47 206 WA SwW | 56 | 49 | 56 | 59 | 59 | 62 62
48 2.0G WA 50 [
49 206 WA _NO 59 | 59
50 206 WA NW | 50 | 43 | 50 | 53 | 58 | 56 56
51 206 WA SW | 55 | 48 | 55 | 58 | 58 | 6l 61
52 2.0G_WA SO i 62 | 62
53 20G WA NO 58 | 58 _
54 206 wA Nw | 49 | 42 | 49 | 52 | 52 | 55 | 55
55 206 WA SW | 55 | 48 | 55 | 58 | 58 | 61 61

|

61

53
61

59 2.0G WA

60 206G waA

NO

N

58

53

58

53

61 2.0G6 WA

W

56

62 2.0G WA

S

60

56
56 59
60 63

|63 206 WA N 52 53

64 20G WA O 54 57 | 57 60

65 2.0G WA s 56 45 56 59 59 62
66 206 WA W | 52 45 | 52 55 55 5

67 206G WA N 44 47 47 )

68 206G WA NO | 52 44 | 52 54 55 57

69 2.0G WA

70 2.0G WA

SW

NO

50 50 52

53

55

71 2.0G6 WA

SO

72 2.0G WA

73 2.0G WA
74 206 WA

75 2.0G WA

SW

(o]
NO

NW

57

51

76 206G WA SO 51 | 53 | 54 | 56 56
77 _2.06_ WA NW | 45 | 38 | 45 | 48 | 48 | 51 51
78 2.0G WA SW | 48 48 | 51 | 51 | 54 54
79 206 WA SO | 50 | 43 | 50 | 53 | 53 | 56 56
[80 206 WA NO | 49 | 41 | 49 | 51 | 52 | 54 54 |
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Anlage 6 MaBgebliche AuBBenlarmpegel nach DIN 4109:2018-01

R ~ StraBenverkehr Summe
Nr. SW Nutzz HR | LT [ LN | LaT | LaN | LaT | LaN La
[dB(A)]  [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

81 20G WA Nw | 46 | 38 | 46 | 48 49 | 51 51
Immissionsort: 3.14

82 206G WA S 49 | 42 | 49 52 52 55 55
83 206G WA N 46 | 38 46 48 49 51 51
84 206 WA W | 47 [ 40 | 47 50 50 53 53
Immissionsort: 3.15

85 206G WA S 49 | 42 | 49 52 52 55 55
86 206G WA O 48 | 40 @ 48 50 51 53 53
87 20G WA N 47 | 39 47 49 50 52 52
Immissionsort: 3.16

88 206G WA S 50 | 42 50 52 53 55 55
89 206 WA N 46 | 39 | 46 49 49 52 52
90 206G WA Sw | 48 [ 41 | 48 51 51 54 54
Immissionsort: 11.07

91 206G WA S 49 | 42 | 49 52 52 55 55
92 206 WA W [ 47 | 39 | 47 49 50 52 52
93 206G WA N 47 | 39 | 47 49 50 52 52
94 206 WA O 50 | 43 50 53 53 56 56
Immissionsort: 11.08

95 2.0G WA N 46 | 39 | 46 49 49 52 52
9 206 WA O 48 | 40 | 48 50 5% 53 53
97 206 WA s | 47 | 39 47 49 50 52 52
98 206G WA W | 46 | 38 46 48 49 51 51
Immissionsort: 11.09

99 2.0G WA N 46 | 39 | 46 49 49 52 52
100 206 WA O 47 | 39 | 47 49 50 52 52
101 2.0G WA 5 47 39 47 49 50 52 52
102 206 WA W | 46 | 39 | 46 49 49 52 52
Immissionsort: 11.10

103 106 WA W | 44 | 37 | 44 47 47 50 50
104 206 WA S 46 | 39 46 49 49 52 52
105 206G WA O 46 | 39 | 46 49 49 52 52
106_2.0G__ WA __N 44 | 37 | 44 47 47 50 50

SW
Nutz.
HR
Lr

La

Verkehrslarm:

Legende DIN 4109:

Gebietscharakter
Himmelsrichtung

(maBgebliches) Stockwerk

Beurteilungspegel - Tag bzw. Nacht
MaBgeblicher AuBenlarmpegel

Ist die Differenz zwischen Tag- und Nachtzeit >10 dB(A) wird der Beurteilungspegel zur Tagzeit LrT herangezogen. Bei einer
Differenz von <10 dB(A) setzt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus dem Beurteilungspegel zur Nachtzeit LrN mit einem
Zuschlag von 10 dB(A) zusammen.

Die Addition von 3 dB(A) zum Schutz des Nachtschlafes darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.
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Anlage 7.1 Priifung 16. BImSchV ErschlieBungsstraBBe Tagzeit

U

bersicht Verkehrslarm ErschlieBun -
Tagzeit

Legende
@ Hauptgebaude
11 Nebengebdude
StraBe

Pegelwerte LrT
in dB(A)

.< IGW 16. BImSchV: 59 dB(A)
> IGW 16. BImSchV: 59 dB(A)

Projekt 9286.1/2025-FB

BP Nr. 136 "Glandergassleiten"
9286_1_GLK_Verkehr_Erschl_Tag_U.sgs
RechenlaufNr. 15

@ 1ngenieurbiiro Kottermair GmbH
" Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster

\ \
N \
N\ N
\
N\
N
N / N
NN A \
MaBstab 1:2000 ¢
0 10 20 40 60 80m
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Anlage 7.2 Priifung 16. BImSchV ErschlieBungsstraBe Nachtzeit

Legende
@ Hauptgebaude
11 Nebengebdude
StraBe

Pegelwerte LrN
in dB(A)

.< IGW 16. BImSchV: 49 dB(A)
> IGW 16. BImSchV: 49 dB(A)

Projekt 9286.1/2025-FB

BP Nr. 136 "Glandergassleiten"
9286_1_GLK_Verkehr_Erschl_Nacht_U.sgs
RechenlaufNr. 15

@ 1ngenieurbiiro Kottermair GmbH
" Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster

Ubersicht Verkehrslarm ErschlieBun -
Nachtzeit

NS \
NN >
MaBstab 1:2000
0 10 20 40

-
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Anlage 8.1 Priifung 16. BImSchV Bestandsbebauung PNF-PPF Tagzeit
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Projekt 9286.1/2025-FB
BP Nr. 136 "Glandergassleiten"
9286_1_GLK_Verkehr_ PPF_T:
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Anlage 8.2 Priifung 16. BImSchV Bestandsbebauung PNF-PPF Nachtzeit
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Anlage 8.3 Pegeltabelle 16. BImSchV Bestandsbebauung Mehrung PNF-PPF

PNF PPF Differenz
Immissionsort SW HR | Nutzung IGW,TIIGW,N LrT, alt | LrN, alt | LrT, neu|LrN, neu | Diff,T | Diff,N
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
101 EG NW WA 59 49 57 50 59 52 2 2
1.0G NW WA 59 49 59 52 60 53 1 1
2.0G NW WA 59 49 59 52 61 53 2 1
102 EG NwW WA 59 49 57 49 58 51 1 2
1.0G NW WA 59 49 59 51 60 53 1 2
103 EG SO WA 59 49 56 49 58 51 2 2
1.0G SO WA 59 49 58 51 59 52 1 1
2.0G SO WA 59 49 58 51 60 52 2 1
104 EG SO WA 59 49 60 52 61 54 1 2
1. 0G SO WA 59 49 60 53 61 54 1 1
105 EG N WA 59 49 51 44 55 48 4 4
1.0G N WA 59 49 51 43 55 47 4 4
106 EG SW WA 59 49 48 41 52 45 4 4
1.0G SwW WA 59 49 49 41 52 45 3 4
1.0G SO WA 59 49 47 39 51 44 4 5
07 EG SO WA 59 49 47 39 50 44 3 5
1.0G SO WA 59 49 47 39 51 44 4 5
EG NO WA 59 49 46 37 50 43 4 6
1. 0G NO WA 59 49 46 38 50 44 4 6
108 EG NO WA 59 49 47 39 51 45 4 6
1.0G NO WA 59 49 47 39 51 45 4 6
109 EG NO WA 59 49 47 39 51 45 4 6
1.0G NO WA 59 49 47 39 51 45 4 6
EG NwW WA 59 49 49 41 52 45 3 4
1.0G NW WA 59 49 49 41 52 45 3 4
1010 EG SO WA 59 49 49 42 52 45 3 3
- 1.0G SO [ WA | 59 49 49 41 52 45 3 4
1011 EG NO WA 59 49 44 37 47 40 3 3
1.0G NO WA 59 49 45 38 48 41 3 3
012 EG SO WA 59 49 45 37 49 41 4 4
1. 0G SO WA 59 49 46 39 50 42 & 3
2.0G SO WA 59 49 47 40 51 43 4 3
EG SW WA 59 49 43 36 47 39 4 3
1.0G SwW WA 59 49 45 38 49 41 4 3
2.0G SW WA 59 49 45 38 49 42 4 4
Legende:
SwW Stockwerk
HR Himmelsrichtung
Nutzung Gebietscharakter
IGW Immissionsgrenzwert nach 16. BImSchV — Tag bzw. Nacht
Lr PNF AuBenpegel am Immissionsort Nullfall- Tag bzw. Nacht
Lr PPF AuBenpegel am Immissionsort Planfall- Tag bzw. Nacht
Diff. Differenz Beurteilungspegel — Tag bzw. Nacht
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Anlage 9 Rechenlaufinformationen

Marktgemeinde Wolnzach

BP Nr. 136 "Glandergassleiten"

Rechenlaufinformationen

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart:

Titel:

Rechengruppe

Laufdatei:
Ergebnishummer:

Lokale Berechnung (Anzah| Threads = 6)
Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version

Rechenlaufparameter

Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs:
Bebauung:
Industriegelande:

Bewertung:
Gebaudelarmkarte:
Abstand zur Fassade

Geometriedaten

9286_1 _Strasse_U bersicht sit

- enthalt:
8943_1_DFK_DGM.geo
8943_1_Umgebung.geo
9286_1_PG_Ubersicht.geo
9286_1_Strasse_PPF.geo

RDGMO0099.dgm

Gebaudelarmkarte
9286_1_Verkehr_Ubersicht

RunFile.runx
1

02.12.2025 14:55:35

02.12.2025 14:57:17

01:38:624 [m:s:ms]

444

444

SoundPLANnoise 9.1 (28.10.2025) - 64 bit

Reflexionsordnung 2
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fiir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneftektgebiete aus StraBenoberflachen erzeugen: Nein
StraBen als gelandefolgend behandeln:  Nein
Richtlinien:
StraBe: RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-18
Reflexionsordnung begrenzt auf : 2

Reflexionsverluste gemaB Richtlinie verwenden

Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert
DIN 18005:2023-07 - Verkehr

001 m

Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade

Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt

02.12.2025 13:26:08

06.02.2025 15:09:12
29.01.2025 09:41:10
26.11.2025 09:04:22
27.11.2025 12:08:24
07.02.2025 08:50:30

ProjektNr.: 9286.1/2025-FB
RechenlaufNr.: 11

Ingenieurbiiro Kottermair GmbH
Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

9286.1 / 2025 - FB

Anlage 9 Rechenlaufinformationen

Marktgemeinde Wolnzach

BP Nr. 136 "Glandergassleiten”

Rechenlaufinformationen

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart:

Titel:

Rechengruppe

Laufdatei:
Ergebnishummer:

Lokale Berechnung (Anzah| Threads = 6)
Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Seitenbeugung: ausgeschaltet
Minderung
Bewuchs:
Bebauung:
Industriegelande:

Bewertung:
Gebaudelarmkarte:
Abstand zur Fassade

Geometriedaten

9286_1_Strasse sit

- enthalt:
8943_1_DFK_DGM.geo
8943_1_Umgebung.geo
9286_1_PG.geo
9286_1_PG_Beschriftung.geo
9286_1_Strasse_PPF.geo

RDGMO0099.dgm

Gebaudelarmkarte
9286_1_Verkehr

RunFile.runx
12

02.12.2025 14:57:19

02.12.2025 14:57:41

00:19:622 [m:s:ms]

106

106

SoundPLANnoise 9.1 (28.10.2025) - 64 bit

Reflexionsordnung 2
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fiir einzelne Quelle): 0,100 dB
Bodeneftektgebiete aus StraBenoberflachen erzeugen: Nein
StraBen als gelandefolgend behandeln:  Nein
Richtlinien:
StraBe: RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-18
Reflexionsordnung begrenzt auf : 2

Reflexionsverluste gemaB Richtlinie verwenden

Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert
Benutzerdefiniert
DIN 18005:2023-07 - Verkehr

001 m

Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade

Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt

02.12.2025 14:27:10

06.02.2025 15:09:12
29.01.2025 09:41:10
02.12.2025 13:47:32
02.12.2025 13:56:50
27.11.2025 12:08:24
07.02.2025 08:50:30

ProjektNr.: 9286.1/2025-FB
RechenlaufNr.: 12

Ingenieurbiiro Kottermair GmbH
Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH 9286.1 / 2025 - FB

Anlage 9 Rechenlaufinformationen

Marktgemeinde Wolnzach
BP Nr. 136 "Glandergassleiten™
Rechenlaufinformationen

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Gebaudelarmkarte

Titel: 9286_1_Verkehr_16_BImSchV_PNF
Rechengruppe

Laufdatei: RunFile.runx

Ergebnishummer: 13

Lokale Berechnung (Anzahl Threads = 6)

Berechnungsbeginn: 02.12.2025 14:57:43
Berechnungsende: 02.12.2025 14:57:59

Rechenzeit: 00:12:801 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 16

Anzahl berechneter Punkte: 16

Kernel Version: SoundPLANNoise 9.1 (28.10.2025) - 64 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 2

Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m

Suchradius 5000 m

Filter: dB(A)

Zulassige Toleranz (fiir einzelne Quelle): 0,100 dB

Bodeneftektgebiete aus StraBenoberflachen erzeugen: Nein
StraBen als gelandefolgend behandeln:  Nein

Richtlinien:
StraBe: RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-18
Reflexionsordnung begrenzt auf : 2

Reflexionsverluste gemaB Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Bewertung: 16.BImSchV - Vorsorge
Gebaudelarmkarte:
Abstand zur Fassade 001 m

Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade
Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt

Geometriedaten

9286_1_Strasse_PNF .sit 27.11.2025 14:40:58
- enthalt:
8943_1_DFK_DGM.geo 06.02.2025 15:09:12
9286_1_IC_16BImSchV.geo 02.12.2025 11:58:16
9286_1_PG_o_lO.geo 27.11.2025 14:30:32
9286_1_Strasse_16BImSchV_PNF.geo 27.11.202513:39.:22
9286_1_Umgebung_16BImSchV.geo 27.11.2025 14:30:30
RDGMO0099.dgm 07.02.2025 08:50:30
ProjektNr.: 9286.1/2025-FB Ingenieurbiiro Kottermair GmbH Seite 1 von 1
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

9286.1 / 2025 - FB

Anlage 9 Rechenlaufinformationen

Marktgemeinde Wolnzach

BP Nr. 136 "Glandergassleiten”

Rechenlaufinformationen

Rechenlaufbeschreibung

Lokale Berechnung (Anzah| Threads = 6)
Berechnungsbeginn:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 2
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fiir einzelne Quelle): 0,100 dB

StraBen als gelandefolgend behandeln:  Nein

Richtlinien:
StraBe: RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-18
Reflexionsordnung begrenzt auf : 2

Reflexionsverluste gemaB Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Industriegelande:

Gebaudelarmkarte:
Abstand zur Fassade 001 m
Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade

Geometriedaten

9286_1_Strasse_PPF sit

- enthalt:
8943_1_DFK_DGM.geo
9286_1_IC_16BImSchV.geo
9286_1_PG_o_lO.geo
9286_1_Strasse_16BImSchV_PPF.geo

Bodeneftektgebiete aus StraBenoberflachen erzeugen:

Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt

Rechenart: Gebaudelarmkarte

Titel: 9286_1_Verkehr_16_BIlmSchV_PPF
Rechengruppe

Laufdatei: RunFile.runx

Ergebnishummer: 14

02.12.2025 14:58:01

Berechnungsende: 02.12.2025 14:58:17

Rechenzeit: 00:12:950 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 16

Anzahl berechneter Punkte: 16

Kernel Version SoundPLANnNoise 9.1 (28.10.2025) - 64 bit

200 m

Nein

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert

Benutzerdefiniert

Bewertung: 16.BImSchV - Vorsorge

02.12.2025 11:58:16

06.02.2025 15:09:12
02.12.2025 11:58:16
27.11.2025 14:30:32
27.11.2025 14:30:32

9286_1_Umgebung_16BImSchV.geo 27.11.2025 14:30:30
RDGMO0099.dgm 07.02.2025 08:50:30

ProjektNr.: 9286.1/2025-FB
RechenlaufNr.: 14

Ingenieurbiiro Kottermair GmbH
Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

9286.1 / 2025 - FB

Anlage 9 Rechenlaufinformationen

Marktgemeinde Wolnzach

BP Nr. 136 "Glandergassleiten”

Rechenlaufinformationen

Rechenlaufbeschreibung

Lokale Berechnung (Anzah| Threads = 6)
Berechnungsbeginn:

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 2
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50 m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fiir einzelne Quelle): 0,100 dB

StraBen als gelandefolgend behandeln:  Nein

Richtlinien:
StraBe: RLS-19
Rechtsverkehr
Emissionsberechnung nach: RLS-18
Reflexionsordnung begrenzt auf : 2

Reflexionsverluste gemaB Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Industriegelande:

Gebaudelarmkarte:
Abstand zur Fassade 001 m
Ein Immissionsort in der Mitte der Fassade

Geometriedaten

9286_1_Strasse_Erschliessung.sit
- enthalt:
8943_1_DFK_DGM.geo
8943_1_Umgebung.geo
9286_1_PG_Ubersicht.geo
9286_1_Strasse_Erschliessung_innen.geo

Bodeneftektgebiete aus StraBenoberflachen erzeugen:

Reflexion der "eigenen” Fassade wird unterdriickt

Rechenart: Gebaudelarmkarte

Titel: 9286_1_Verkehr_Erschliessung
Rechengruppe

Laufdatei: RunFile.runx

Ergebnishummer: 15

02.12.2025 14:58:18

Berechnungsende: 02.12.2025 15:00:27

Rechenzeit: 02:05:798 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 444

Anzahl berechneter Punkte: 444

Kernel Version SoundPLANnNoise 9.1 (28.10.2025) - 64 bit

200 m

Nein

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert

Benutzerdefiniert

Bewertung: 16.BImSchV - Vorsorge

02.12.2025 14:28:58

06.02.2025 15:09:12
29.01.2025 09:41:10
26.11.2025 09:04:22
02.12.2025 14:28.58
RDGMO0099.dgm 07.02.2025 08:50:30

ProjektNr.: 9286.1/2025-FB
RechenlaufNr.: 15

Ingenieurbiiro Kottermair GmbH
Gewerbepark 4, 85250 Altomiinster
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Ingenieurbtiro Kottermair GmbH

9286.1 / 2025 - FB

Anlage 9 Rechenlaufinformationen

Marktgemeinde Wolnzach

BP Nr. 136 "Glandergassleiten”
Rechenlaufinformationen Gelandemodell

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart:

Titel:

Rechengruppe

Laufdatei:

Ergebnisnummer:

Lokale Berechnung (Anzah| Threads = 0)
Berechnungsbeginn:

Berechnungsende:

Kernel Version:

Geometriedaten

8943_1_DGM .sit

- enthalt:
8943_1_DGM.geo
8943_1_Strasse.gec

Digitales Gelandemodell
8943_1_DGM

RunFile.runx
99

07.02.2025 08:50:27

07.02.2025 08:50:31
SoundPLANnoise 9.0 (14.01.2025) - 64 bit

07.02.2025 08:49:34

28.01.2025 14:14:26
07.02.2025 08:50:02

ProjektNr.: 9286.1/2025-FB
RechenlaufNr.: 99

Ingenieurbiiro Kottermair GmbH
Gewerbepark 4, 85250 Altominster
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